e

\\;1'_“,\';
40160° /-

7 000945200~ {0
[ %2202
] S =240 =

/1,

i a0

Suisse 5FS

il.

6 OCTOBREME3
S

-

¥ M2042-621-15,00F

ESSAIHONDA 125 CROSS 84

e Faw /




ESSAI CROSS:HONDA 125 CR
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Avec le systdme ATAC, la nouveau
moteur da la Honda 125 CR délivre
plus de puissance sans rian avoir
perdu de sa facilité d'utilisation.
Mais paradoxalement, c'est la
_partie cycle dela 125 CR Bd quiale
plus évolué offrant une stabilité et
un freinage parfaitemeant sarvis par
- des suspensions tras améliordes. Et
- en plus ella ast bella ! ]
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Texte 6t photos | Pierre-Marie Poli

terming que la période do'essai des

nouveaus modélas commence. Clest
en Suisge que Nous avons pu réaliser cet
essai grice a amicale complicitd de Star
Moto, un magasin trés branché ser la tout
terrain situd a Patit Langy dans la Banlioue de
Gengve, La 125 wvenait dariver et sitdt
sortie de caisse nous avons voulu décauvrir
ce gqu'elle avait dans la ventre,

D &ja les modéles 84 | Le salon n'est pas

L'ATAC a l'attaque

Seule nouveautd technique spectaculaire
FATAC, wu la saison demigre sur les ma-
chines  de Grand Prix et les MMTX, fait
rmaintenant son apparition en série. Extériau-
rement, il &"agit d'un patit réservair en ballon
loné sous Ia sortie d' échappament. Un méga-
nisma cantrifuge met ce résenoir an commu-
nication avec le pot d'échappement quand le
ragime moteur descend en-dessous o un
certain seuil. Le principe de fonctionnement
est le suivant @ sur un deux tamps, |"admis-
sion et |'dchappement des gaz dans e
cylindre se font simultanément. Pour accroi-
tre le rendement du moteur, on utilise les
effets de résanance du pot d'échappemaent
pour provoquer une onde de dépression juste
avant la fermeture de la lumidre d'échappa-
ment. Ainsi non seulament tous les gaz
brilés sont dvacués, mais les gaz frais sont
aspirds at la remplissage est optimum. Mal-
heureusement, comme pour tout systéme
vibrataire, un pot n'est accordé que pour ung
seule friquence. c'est-a-dire qu'il ne fonc-
tionne parfaitement qu'a un seul régime, an
I'occurenca le régime de couple maximunm.
L'idée de PATAC est de faire wvarier la

}\f’réqueno& de résonance du pot en augmien-

tant son valume quand le régime décroit.
Quand le papillen est ouvert, les fréquences
de résonance de la chambre annexe at du pot
son décalées de fagon 4 ce que 'onde de
dépression résultante soit parfaitement ac-
cordée au régime o0 le papillon s ouvre.
L'ATAC [pour Autocentrolled Torgue Ampli-
fication Chamber = Chambra autacantrélée
o’ ampin‘lcatlon de couplel permet donc de
dessiner un pot de détante trés pointu pensé
uniquement pour I'chitention d'une puissance
maxi élevée, et compense & mayen régime
les inconvénients de ce type de pot gui
d'ardinaire rendent le moteur inefficace das
gue I'on descend an-dessous du régime de
couple maxi. Une vis de réglage situda sur la
droita du moteur permat de régler le régime 3
partir duguel FATAC ce mat an action.

Pour le reste, les caractéristiques générales

du moteur na changent pas beaucoup mais la

partie thermique est modifige au niveau du
taux de compression qui passe de B.6 4 8 B
el vraisemblablement quelques autres: dé-
tails dans les transferts qui permettant o' éla-
ver le régime de puissance de 500 tours,
Céaté boite, premigre et seconde ont été
Iéqerement rallangées afin d'obtenir un Slage-
ment plus serrd des trois premiers rapports,

Unea toute nouvelle partie cycle

Ces modifications moteur sans &tre fonda-
mentales ont dé guoi entrainer de profondes
modifications dans e comporternant da la
machine, mais les plus importants change-
ments de la Honda 125 sont au niveaw de la
partie ovcle qui n'a plus grand chose de
commun avec |'an passé. L'empattement ne
varie pas, mais la géométrie n'a plus rian A
voir. L'angle de chasse passe de 80750 3
62°50 c'est -A-dire que la fourche est plus
verticale que |'an passé, 1a chasse alle-mame
augmentant de 105 & 108 mm.

La hauteur de selle ne varie pas, les débatte-
mants de suspension non plus, pourtant le

_prolink’ et la fourche son: pmfundément
remaniés, i
De fabrication KYB ‘au liey dﬁ Shnwa, la
fourche voit son diamétre. passer da 38 &
43'mm. Elle conserve las: poss :

réglages an cnmprassuan da ! an

- Dernier ban point avant de sduter en salla ;.
.Ies. pn&un’;athuas Désurma:a, Ias mndélﬁs- R

avec un accds aux réglages trés aisé par deux
malettes, l'une sur la bBonbonne pour la
compressian et 'autre sur le bas du combing

- pour |3 détente. Plus besain de tournevig et

les réglages d'origing sont repérés d’un trait
de painture jaune ce qui permet da ravenir &
Iarigine facilement siles tentatives d’ajuste-
mant ne donnent pas les résultats es-
comptés. Le prolink lui-mé&me change de
géométrie offrant maintenant un effet plus
prograssif. La suspension durcit moins brota-
lernent sur la fin de course que par e passé,
se rapprochant par 14 des courbes de pro-
gressivité du Full Floater Suzuki gui jusqu'a
présent avait constitud notre référence en
125.

Une bella finition

Esthétiquement, le frein & disque se remar-
quera plus que le reste et permettra d'identi-
fier facilernent les modéles 84 par rapport
aux précédents. Trés fin et apparamment
léger, il st actionné par un minuscula maitre
cylindre au guidon at un étrier 3 double
piston trés compact. Une vis at un contre-
écrou permettant de régler la garde au levier
en fonction des golts. La durite est protégée
par une envelappe en silicone transparent et
un treillis métallique type aviation du plus bel
effet. Pour le reste, las photas vous en diront
plus gquun fong digcours, mais le niveau da
finition ='avére comme o habitude trés au-
daszus de la moyenne, Seul détail apparam-
ment mal pensé, |8 raccord du pot de
détente aves le silencieux en alu qui n’est pas
étanche. Le joint caoutchouc de |'annde
derniére a disparu mais il faudra sOrement a
I'usage le remplacer par du Rubson: pour
Eviter les suintemants, R'un autre coté la
remantage de a3 partie anére, gui sait dit au
passage ast interchangeable avec las 260 at
G600 B4, est un peu facilité par cette ahsence
da joint,







La machine de |'essai sortant de caisse, tous
les réglages &taient strictament standard ot
le rédage malhaureusement nul.

Cala r'ermpéche pas le moteur de sonner
haut et clair au premier coup de kick, Une
sonorité métalligue engageante qui ne dé-
paysera pas les habituds du modéle 83,

Dés les premiers tours de roue, on réalise que
I'ATAC n'apporte rien de définitif 4 bas et
moyen régimes. En cela, e moteur 84 n'a
pas progressé le moins du monde. Et en
roulant davgement un tour histoire d’appren-
dre le circuit et de mettre le moteur en
tompérature, on ne peut pas dire que ce soit

Le kit de pidces d'origine fourni avec la moto ot
complat ot bisn pansd. 5il'on 8o référe au cantenu, la
mota delt tomber plus souvant du cdté drolt que du
3ta gaucha car un levier de rechange ast fourni paur
la frain mais pas pour 'embravage |

WVolci un inventaire, Deux pletans complota {0 et +
DL25L wn axe de piston, un roulement de pled de
biella, 4 gicleurs de 132 & 162, deux gicleurs do
ralent B2 at 72, un jeu complet de tous las joints
Mobéur, ung courenne de 51 dents, un [ou de patin de
frattermant de chaine, un filtre & air at lo fameoux
lavlar da frain.

le flash. Par contre dés qu'on ouvre, changa-
ment de programme. La 125 délivre un jus
incrovable, une puissance axplosive qui vient
dans un bruit plein et servie par une boita
impeccable. Par rapport 3 'an passé, c'est
surtout & moyen et haut régimes gue la
moteur a progressé et o'est sOrement &
cause de cela quil sembla un pau moins
facile 4 explaiter car méme sl reste toujours
aussi efficace & bas régima, la différence est
talle par rappart & la zone de puissance que
I'on sent plus la transition. Le moteur 83
était élastique aves une couba de puissance
trés progressive, celui-ci est tout aussi sou-
ple, mais avec une puissance nettement plus
agressive en haut, Un motaur spécial foncaur
mais explaitable dans toutes les mains.

Une super partie-cycle

Un excellant moteur ¢'est bien, mais 14
wraiment ol la Honda progresse c'est avec
54 nouvelle partie-cyvcle. Par quei commen-
cer 7 L'avant paut-&tre, quin'a vraiment plus
rien & woir aves la 83, Un maodlleux incompa-
rabla et surtout une précision incrovable. La
terrain d'essai dtant passablement ravagdé, il
¥ avait de quoi mettra un train avant &
I"tprauve, aves des vagues parfois tellemeant
creusées ou'elles faisaient penser 3 des
bordures de trottoir, Dans ces conditions, la
fourche de 43 apporte un confort, un gui-
dage et une précision que je n'avais jamais
axpérimentd GURArAVant sur aucuna autre
machine.

Cette suspension s'accommode par ailleurs
parfaiternant de I"efficacité du disque qui fait
prevve des qualités d endurange, de progres-
sivité, de puissance et de sensibilité que 'on
reconnait 3 ce type de freins. Cuant 3 la
suspension arriére, elle est au diapason,
Toujours aussi confortable sur les petits
chocs, le prolink encaisse sans broncher les
chocs les plus invraisemblablas au paint que
jg me suis senti compléternant incapahble
d’exploiter la machina. Entendez par 18 qu’en
cherchant & le mettre en défaut dans les
vagues trés creusées, je n'ai jamais senti la
maindre réaction vicieuse alors qu'a cette
allure dans ce type d' obstacle [ aurais di me
retrauver dapuis lorgtemps les pieds au-des-
sus de la selle avec una 125783, Pas de
coups de raguettes ni méme de rebond an
travers, una véritable révélation, Du coup las
abstacles arrivent tellemeant vite quiils font
peur car on n'oublie pas des habitudes de
pilotage en une heura |

Le plus étonnant reste que malgré augmen-
tation du diamétre de la fourche et I'adoption
du frein & disque, |la maniabilité n"a pas até
sacrifigée, Le poids général est méme an
légére diminution, Comme on le veit, du trés
beau travail qui mérite o &tre Etalonnd rapi-
dement par rapport & la concurrence car
apparamment |85 autres constructeurs na se
sont pas eux non plus endormis sur leurs
lauriars,

En conclusion

Les révolutions importantes ne sont pas
toujours 13 ol on les attend. Sur la papier,
jimaginais qua catta Henda allait &tre super
souple, Elle est souple d'accord, mais elle est
surtout super puissante, Je n'attandais pas

_grand chose de fondamental cété partis-cy-

cle, [ai été suffoqué par les pragrés agoom-
pliz. De toute évidence, si tous les construc-
teurs ont aussi bien travaillé, 84 sera un trés
trés grand cru.

La jou do fonctionnement du frein ovant ae rbgle par
vis ot gontra-dcrou. Le maftre-cylindre oot oxtrédma-
ment compact.
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FICHE TECHNIQUE

BLOC MOTEUR :

Type : refroidissernant par sau, 2 temps
Disposition des cylindres | Uniguea, incling de
15 de la vertcale : :
Alésage et courso : 555 ¥ 50,7 mm
Cylindrée : 122 cm?

Taux de compression : 8,8 : 1

Contenance an huila de la boite de vites-
seE | 0LE litre
CARBURATEUR

No. de réglage : PE3LD
Type : boissaau rond 3
Giclaur principal {standard] : n® 142
Gicleur de ralenti [standard) : n? 6B
Ouverture de la vis de richessa : 2 toyrs
TRANSMISSION
Type dembrayage :
d’huile

Boite da vitesses: 5 rapports. & prise cons-
tante

Déamultiplicetion primeaire @ 3,200

Multidisgue & bain

Repport de vitesss | : 2 333 42 %
Rapport de vitesse Il . 1,875 53 %
Rapport de vitessea lIl: 1,555 64 %

Rapport de vitesss IV : 1,300 77 %
Rapport de vitesse V' 1 1,136 88 %
Rapport de vitesse VI : 1,000 100.%
Démultiplication finale : 3,923

PARTIE-CYCLE

Type : Barcaay somi-double
Suspension AV, débattement:
pitue, débattenant 230 mm
Suspansion AR, débattamant = & Pro-link &,
débattement 210 mm

Taille de pneu AVY. de gonflage : 3.00-21
[4PR),

Tailla de pnau AR, : 4.00-18 (4PR],

Frain AV, : disque hydrauligue

Frain AR, : tambowr

Contenance en carburant : 7,0 litres

Angle de chasse ; 62750

Chasso : 109 mm

‘Contenance en huile de la fﬂu:hn AV
G621 om?*

CIMENSIONS :

Longueur hors-tout : 2 115 mm

Largeur hors-tout : 836 mm

Hauteur hors-tout : 1,200 mm
Empattament = 1,430 mm

Hauteur da solla | 930 mm

Hauteur de repose-pied : 430 mm

Gorde au sol : 245 mm

Poids & sec (sans silencisux) : 86.8 kg
Performances : 33 hp 411 Eﬂﬂtrs.f'mn 201
mkg & 171 000 trs/ mn

Prix ;17 807 F

Disponibilitd : octabra 83

Téldzco-

Sana joint, 1a recoord du pot et du sllencieux suinte et
furme, En attendant un jeint, du rubson devrait faire
Tafinira,
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Le 126 Kromor MC crose est dquipd du nouvenu
RAatax liquide comme dallleurs tous lea modales
tout-terrain Kram-|T (Kramer-Italiel, exception faite
du 486 qui rests A refroidissemaent par sk et des B0,
toujours fidéles aux Minarelli. Faurahe svant Marzoc-

chi. amortisseur arrldra Corta Cosso, disque mvant
Brambeg,
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La trais-rouves ltallet dénommé Renger, un All Ter-
rain. Cycla dquipd d'un moteur 126 Plegglo et qui
pécha 2on orlginalitd par san démarreur dlectrigue st
surtout son différentlel pour fes roues arridre.
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