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COMPARAHF Ex-catégorie reine, les 125 trails

. traversent une période de calme relatif,

Pourtant, elles n'ont jamais été aussi
excitantes...

_ Par Jean-Aignan Museau. Photos Bertrand Thiebault. Mesures: Micou.

£ Traditionnellement, les essais trails nous filent la
{24 chair de poule. Surtout ceux des 125 qui, sou-
vent, prennent une ampleur dantesque tant ces motos
legeres et sécurisantes invitent aux pires délires, Sans
oublier bien slr qu'elles font vibrer chez beaucoup
d'entre nous quelques cordes nostalgiques des pre-
miers lours de roues @ moto.
Mous voild donc excités comme des poux devant
cette rangée de cing promises, toutes plus cra-
quantes les unes que les auires. Sebil’ junior, Stéph’
ael'Briton & la GSXR», «tombeur de scoop s Galtier,
#incagnito s le bon crosseur, et ma pomme en bavons
d'avance. Thidbal se chargera de véhiculer la RS de
loc’ qui transporte le matos photo, mais aura aussi la
lourde téche de nous orienter dans son Barsécanais
natal. Comme chaque fois, 'essai démarme par un
hout de périphérique. Direction |'Ad. A peine sortis de
I'entonnair et aprés avair savamment godté des joies
du klaxon, nous plongeons dans une épique partie
d'aspiration. La Kawa ouvrant bien sir le bal. A la
derniére sortie avant le péage, direction Lagny, on
percute qu'il manque un phare. Cing minutes plus tard
pointe la Gilera et Sebil'junior; & Vous avez vouly me
bizutter, bande de chigns! Elle n'avance pas! u
Dorénavant, il y aura toujours une dme charitable pour
trafner 4 I'aspi la belle ralienne au moteur anémigue.
Aprés un inévitable premier arrét restau, les choses
sont encore plus belles, et ['on attague gentiment le
début de la mise en bofte. Dans la magnifique ville de
Provins, pile  'heure de la sortie d'un lycée. Ce quia
e den d’en mettre un ou dewx en émais, et 4 plusieurs
reprises on évite l'accrochage tant les esprits se
dispersent. A ['approche de Troyes, ['esprit calmé, un
gircut de Kart nous tend les bras. Ni-une ni deux,
I'arsouille commence. Etonnamment, deux seulement
goliteront les joies du bitume. Comme quoi les miss
sont tolérantes. -
Aprés une nuit rénaratrice, nous laissans les grands
axes pour enquiller de belles départementales aux
arabesques flatteuses. L'étonnante tenuz de cap,
mais aussi les vitesses de pointe raisonnables de ces
engins nous offrent encora une fois la possibilité da
laisser cours 3 nos plus chers fantasmes: & fond
partout| Sans méme violer le code de la route. C'est
extraordinaire. D'autant que nous touchons & notre
but: 'ancien circuit d'enduro du Moto Chub troyen,
fief des gloires de Queirel dans le milisu des seven-
ties. Aprés une montée impossible riche en enseigne-
ments, mais aussi en défi: « T passeras pas avec
cefle-cl, gssaye en deux..# et en fous rire, nous
_attaquons” un petit circut parfaitement adapté aux
performances des belles. Accaparés par notre petit
jeu, nous manquons de peu le grand bain si la
clairvoyance de JPG ne nous avail sauvé d'un orage
cyclonique. A peine le temps de se réfugier dans un
café pour enfiler les combinaisons de pluie, quil est
['heure de rentrer sur Paris. Pas loin de mille kilome-
tres en trente-six hewres, ¢a laisse des souvenirs avee
une 125!

Sportivas, nos 125 trail ne dédaignent pas Ia balade.
Mais avant tout, efles sont trés joweuses.
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PPRESENTATION.

D'inspiration cross, nos cing deux-
temps refroidis par eau proposent un
niveau de présentation somptueux.

La Gilera en impose. Gros gabarit, équipement clin-
quant et démarreur électrique, elle semble bien la plus
aboutie. Mais inspectée @ la loupe, ses plastiques
n'ont pas une qualité extraordinaire et quelques dé-
tails choquent. A commencer par la qualité de |'as-
semblage ou |'orifice de remplisage d'huile carrément
inaccessible, Dommage, car sa gueule évogque fran-
chement sa grande sceur 800, et l'effet 1gros cube s
est toujours flatteur pour une 125. Effet xcoup de
ceewr v également pour la Kawa qui, imésistiblement,
étale son atavisme avec ses cousines KX. A lappro-
cher, on se sent mix pour s¢ placer derriére une grille
de Grand Prix cross. Sa finition est iméprochable mais
I'option tout-terrain & poussé ses constucteurs
oublier quelques aspects fort pratiques. Ainsi, entrg

autre, le contacteur est sous [a selle, le compte-tours
fait crusllement défaut et ausun porte-paguets ome le
garde-boue arriére. Dommage. Suzuki et Honda ont
aussi ung esthétique typiquement cross. blais un

soupgon moins poussée que la Kawa, et on retrouve |

sur les deux, porte-bagages, compte-tours, rappel
automatique de clignatants et batterie de voyants. On
reqrettera seulement sur la Suz’ que be témoin d'huile

soit commun avec celui du clignotant, Méme qualité
de construction pour la Yamaha qui posséde aussi un
équipement trés complet. A l'exception d'un rappel
automatique de clignotant. A la limite, son esthétique
28t un tantinet moins dans las canons du jour. Mais sa
conception reste de fort belle facture. Lun dans
I'autre, nes cing prétendantes se valent. A un niveau
qualitatif fort respectable.

e i i £

HONDA |KAWASAKI| SUZUKI | YAMAHA
Esthétique 9 8 9 8 8
Finitian i 7 9 8 8
Equipement 9 8 7 B 8
Aspacts pratues 8 8 7 B 8
Total 32 32 32 32 R
Classement 1 | 1 1 | 1

Gilera 125 RC: 27 60O F. Trés racée,
proportions généreuses et équipement
complet font de la Gilera la machine la
plus impressionnante du fot. En fait, elle
reprend foutes les grandes fignes de la
600 BC. Il est regrettable gue son
moteur ne soit pas du tout 4 la hauteur,

Le tableau de bord de la Gilera est fort
cormplet. f ne lui mangue guére qu'un
compte-tours et un indicateur de
température d'eau frable pour étre

parfait,

Honda 125 CRM: 22 700 F. Forte
connotation cross dans le derier trail
deux-temps de la gamme Honda. Tous
les ingrédients a Ja mode sont Id: pot
low boy, grand débattement... De plus,
hormis I'abscence de parre-mains,
l'équipement est trés complet.
Dommage que le moteur est un vilain
effet turbo.

Le tableau de bord de la CRM est tout 4
fait complet. Le sewl regret vient des
rétroviseurs trés fragiles dont les miroirs
cassent facilement.



Kawasaki 125 KDX: 21 450F. Le
mimétisme avec la gamme KX est
saisissant. Kawa a tout misé sur fe tout-
terrain pour faire briller sa derniére-née,
Son comportement moteur explosif et
son excellente partie-cycle en font la
référence de ce comparatif,

Avec son tableau de bord trés dépouills,
la 125 KDX affirme sa vocation tout-
ferrain. Un contacteur au guidon et un
rappel automatique de clignotant
n'auraient pas été un fuxe en usage
quatidien.

Suzuki 125 TSR: 19 341 F. Trés cross
également, la Suzuki est d'une finesse
remarquable. Son chissis est dénué de
critigue, fandis que sa mécanique s'avére
agréable. L 'équipement ne souffre
d'aucune tare ef sa livrée bleve Jui
confére un petit air chic.

Sabre et de bonne facture, le tableau de
bord de la Suzuki n'appelle qu'une

remarque : fe témoin du niveau d'huile

est commun avec celui des clignotants.

Yamaha 125 DTR: 19476 F. La plus
ancienne de conception de ce comparatif
n'est pas aussi racoleuse gue ses rivales.

Homogéne, avee un moteur agréable et
une position confortable elle est loin
d'étre larguée par 2 concurrence,

- Tableau de bord clair et complet pour Ia
DTR. Il manque cependant un rappel de
clignotant automatique, et le galbe du
guidon est toujours aussi surprenant.
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Malgré leur allure de championnes
du monde de cross, nos belles vont
passer une grande partie de leur
carriére en ville. La Kawa y est la
plus a I'aise, mais aucune n’est
vraiment parfaite.

Le premier critére d'une bonne ¢itadine est sa mania-
blité. Son aptitude & se faufler dans les bouchons.
Files v sont toutes parfaitement 3 |'aise, sauf la Gilera,
Haute de selle, ca qui est déia une tare pour tous les
courts sur pattes, la belle ltalienne ne brague pas. Une
véritable catastrophe au moment de slalomer dans
une file d'autos 4 I'arét ou tout simplement d'effec-
tuer un demi-tour. Un enfer, d'autant que son moteur
ne 'aide ahsolument pas. Mou, il semble étouffer tout
au long de sa course et de plus, | n'accepte pas les
hauts régimes et s'effondre complétement. A san
guidon, il faudra une grande attention dans les dépas-
sements (méme & B0 km /bl tant ses reprises sont
faibles. Dommage, car son démarreur électrique -
'est la seule munie de ce précieux accessoire- aurait
pu lui donner un avantage lorsqu'il faut sans cesse
relancer [a mécanique. La Honda aussi souffre de sa
mécanique. Si [ position trés"typde cross, tout sur
|'avant, peut surprendre, elle n'est pas désagréahle en
ville et elle aurait méme tendance & inciter & une
conduite agressive. Ce qui finalement s marle bien
avec le caractére du moteur Honda. Absolument
creux dans les bas régimes, il se réveille & partir de
8000 trjmn. Un effet sturbos catastrophique qui
interdit d'opter pour une conduite enroulée. Au gui-

Le coté bombe de Ja Kawasaki est
agréable en ville, tout comme fa Suzuki.
Un poil moins sportive, fa Yamaha
représente un trés bon compromis en
usage guotidien. Le comportement
moteur de fa Honda force a une attague
peu agréable tandis gue la Gilera, outre
son moteur anémique, braque mal. Pas
sympa dans les embouteillages.

don de la rouge, i faut étre & 'attaque, et si au
moment d'amorcer un dépassement vous n'étes pas
dans |3 bonne plage d'utilisation, il ne vous restera
plus qua attraper I'embrayage pour relancer la méca-
nique. Et n'essayez pas de tomber une vitesse, vous
risgueriez de depasser les 9500 trfmn_. 14 od la
courbe de puissance s éeroule. Finalament, all n'est
pas inefficace si pour vous les déplacements en ville
s'apparentent au rodée. Sinon oubliez 13, c'est un
pousSE au crime,

YYamaha et Suzuki sont 1rés proches, un ton au dessus
en matizre d'agrément et de confort. Puissantes,
coupleuses, elles sont toutes les deux fort maniables.
A a limite, la TSR est un poil plus vive tout en offrant
un freinage plus agréable, mais sa hauteur ds selle et
sa position, comme la Honda, trés cross, lui codtent
d'étre & dgalité avec la DTR dont |a position assise est
du plus grand confort, La Kawasaki, offre un tout petit
avantage sur 1a Yam et la Suz gréca & un moteur plus
plein mais surtout plus puissant. Reste qud son
guidon il vous faudra wous habituer 4 une position
directement inspirée de la compétition. De plus, son
équipement spartiate pourra en rebuter certains.

En fait, les cing motos de notre comparatif sauflrent
de leur inspiration trop tout-terrain; 260 mm de
débattement ne servent siricternent & rien en ville, si
ce n'est d'offrir une hauteur de selle trop importante.
A force de trop vouloir séduire, nos miss finissent par
ne plus &tre & |'aise sur lewr terrain da prédilection.
Dommage, ce qui avait de plus agréable en ville est en
Train de laisser sa place aux scooters..

i

Maniabilité

Agrément moteur| souplesse

Agrément transmissions

Embray;elge

Total

Classement




De part la limitation a treize chevaux,
nos 125 trails ne sont pas des
grandes routiéres. Toutefois,
certaines s'en sortent mieux.
Yamaha, Kawasaki et Suzuki font jeu
egal en haut de |'affiche.

Autant dire qu'avec ce genre de moto, et du fait du
bridage & traize chevaux quiimpose la loi, les grands
déplacements ne sorit pas franchement une partie de
plaisir, méme si elles accrochent toutes la vitesse
maxi tolérée sur le réseau routier francais. Sachez
toutetais quil vous faudra une grande notion des joies
e I'effet d'aspiration &t une bonne dose de courage

pour venir & bout d'un dépassement de paids lourd.

Par example.

Sachez sussi gu'aux vues des performances raisanna-
bles délivréas par ces mécanigues, les parties-cycles
encaissent tout avec bonheur et aucune de nos cing
promises n'est atteinte de tares rédhibioires. En clair,
les cingg motos de notre essai sont parfaitement
stables. Avec quelques nuances toutefois. Ainsi Su-
zuki et Kawa, celles qui ont les parties-cycles les plus
Inspirées cross en matiére ds géometriz de la partie
avant demandent une prise en main du guidon un pau
particuliére : si vous vous y cramponnez, elles auront
tendance a louvoyer au moindre vent latéral. Par
contre, SI vous n'y excercez pas une trop forte
pression, elles offrent la méme tenug de cap que leurs
congénéres ; une question d'habitude nullement péna-
lisante. Une fois oublsé les longues lignes droites, las
caractéres s'affimment. Dans les enchainements de
petites courbes, Kawasaki et Suzuki s'avérent trés
vives dans les changements d'angles, alors que
Yamaha et Honda sont un poil moins légéres 3
balancer. La Gilera, de part son embanpoint est
nettement en retrait. Sur le circuit de Kart oli nous
avons emmend nos 125 se dagourdir les tétines, les
Bndgestone de la Kawa et de |3 Suz montrent leurs
limites lorsqu'ils sant trés hauts en température,
(Quelques dérobades qui peuvent amener & la faute.
Mais il 5"agit [a d'efforts que 'on ne rencontre pas en
utilisation conventionnelle. Par contre, cdté freinage,
nas besoin de pousser nos miss dans leurs demiers
retranchements pour établic une higrarchie: ['ensem-
ble Nissin de la Suzuki offre le meillaur résultat, tant en
sensation qu'en efficacité. Honda et Yamaha sont
dans un mouchair, un tout petit poil en retrait en
raisan d'une commande peu agréable. La Yam de-
mande un léger pempage, tandis que la Honda de-
mande un gros effort sur le levier, La Kawasaki,
particuliérement & |'avant, manque de puissance et de
mordant. Rien de catastrophique, mais aux vues des
performances de la belle verte on n"aurait aimé un pau
plus de rigueur sur e plan. Quand & la Gilera, elle
ferme la marche, Peu puissant, son freinage n'offre
méme pas un toucher agréable. Vraiment pas terrible.
Heureusement, la belle italienne se rattrape sur l2 plan
du confort. Avec son petit saute-vent, son quidon

largement proportionné, sa selle bien rembourrée et |

une position assise neutre efle aide 3 patienter. La
Yamaha a les méme qualités de confort, si l'on
£Excepte un quidon au dessin un tantinet bizame, Les
trois autres ne sont pas inconfortables mais la posi-
tion dz conduite Ués cross, taut sur l'avant, n'est pas
naturelle pour enfiler des kilométres,

Reste les mécaniques. Si, théariquement, le bridage &

Méme si ce n'est pas la plus rapide, la
Yamaha fait preuve d'une exceflente
homogénéité sur la route. Kawasaki et
Suzuki ne sont pas tristes, mais offrant
un poil moins de confort. Le moteur de Ja
Honda ne rend pas la vie facile dans les
épassements, tandis que celui de fa
Gilera est proche de I'insupportable,

treize chevaux devrait leur conférer des performances
similaires, il n'en est rien. Ainsi le bridage de la Gilera
est une catastrophe. En position assise, elle accroche
tout juste 77 kenfh, et ses reprises ne sont pas plus
glorieuses: en sixigme efle met dix-huit secondes

pour passer de 60 4 80 kmjh, alors que la Yamaha, la
plus rapide du lat dans cet exercica n'a besoin que de
7.3 secondes.. La Kawa fait jeu éqal avec la Yamaha,
dont a démuhiiplication est parfaite, en reprise, mais
assomme tout le monde en vitesse de pointe avec un
excellent 110 kmjh en position assise. La vitasse de
pointe de la Suzuki est proche de cells de la DTR (101
et 104 respectivernent], mais la TSR rend nettement
en reprise, en raison d'un braguet final trop long. A la
conduite, [z résultat est nettement plus probant une

. fois que I'en utilise la cinquiéme. La Honda enfin

demeure en retrait face au Irois autres japonaises ; sa
faiblessa & bhas et moyen régime se fait cruellement
sentic dans les reprises, et il vous faudra jouer
vinlemment avec la boite de vitesses.
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Avec de telles gueules, nos 125
invitent franchement au tout-terrain,
C'est d'ailleur la qu'elles prennent
toute leur dimension. Et devinez
laquelle s'en sort le mieux? La Kawa
bien siir!

A force de vouloir étre des réplicas de machine de
cross, les 126 trails des années 1990 commencent &
y ressembler vraiment. Pas seulement dans leur look
ou dans leur choix technologique, mais aussi dans leur
comportement une fois quitté le goudron. Et aprés
quelques tours de roues, on se prend & réver & des
plagues de course, des cantrdles horaire et de spécia-
les. Toutefols, elles n'ont pas toute la méme philosc-
phie dans ['effort.

Aingi, sans conteste, la plus marquée tout-terrain est
la Kawa. Dotée d'un moteur trds franc & tous les
régimes, son chassis s'affiche & [a hauteur. Parfaite en
suspension, son cadre rigide lui confére une stabilité 4
toute épreuve. Sa position de conduite délibérement
£ross ajoute encore 3 cette notion de facilité- dans la
performance. Avec elle, on se prendrait facilement
pour Thorpe, et ['attague demeure son plat préfére. La
souplesse de son moteur, la bonne volonté de ses

_commandes en font méme une moto d'initiation aux

joies du tout-terrain, d'autant qu'ici son freinagé peu
incisit facilite la tiche entre des maing malhabiles. Pas
de mystére, dans e vert c'est |a reine. La Suzuki n'est
pas trés loin. Un poil moins précise en tenue de cap,
particUligrement en montée ol le point d'équiibre
avant-arriére reste assez déficat & trouver, elle n'offre
pas la méme sécurité & |'attaque que la Kawa. Par
contre, sa vivacité dans les changements de cap

s'avére un poil supérieur. C'est sur le plan mécanique,
encore une fois, ol elle conchde un peu & la fabulause
Kawa. La Honda offre & peu prés les mémes qualités
de chiissis que ses deux congenéres. Atavisme cross
oblige. Par contre, son moteur devient désastreux
pour celui qui n'aura pas la précision d'un champion
du mande dans le chaix du rappert, &t sia son guidon
vous tombez trop bas dans les tours, il vous fawdra
rapidement vous battre avec I'embrayage. Ou tomber
un rapport. Ce qui n'est jamais trés bon pour |"adhé-
rence. Tout comme en vile, elle vous poussera 3
I'attaque. Pas question de promenades tranguilles,
elle n'est définitivement pas faite pour ¢a. Au con-
traire e la Yamaha. Elle aussi dinspiration cross, elle
se fait damer e pion par les trois autres japonaises &
cause d'une position un peu mains typée qui, & haute
vitesse, ne favorise pas les déplacements sur [a moto
et de suspensions un soupgon moins efficaces. I




D'inspiration cross, Kawasaki et Suzuki
soit les plus sportives et les plus
efficaces. Le moteur creux de la Honda
nécessitera une grosse dose de pilotage
pour étre efficace. La Yamaha se
complait dans un rythme rando rapide,
tandis que la Gilera souffre une fois de
plus de son moteur loupé.

n'est pas rare, lorsque le rythme se fait rapide, de
talonner. Mais si pour vous le tout-terrain n’est pas
synonyme de compétition, elle a de bans atouts dans
50N jeu: moteur plein et régulier, position confortable
et hauteur de selle raisonnable; la DTR s'affiche
comme une excellente randonneuse, y comprs 4
bonne allure. On pourrait aussi attribuer ce qualificatit

8 la Gilera, si dans son cas ce n'était pas une injuré
tant son chdssis mériterait mieux. Définitivement, [z
bridage raté de son moteur met tout en pérl. Son

TOUT-TERRAIN

Pasition de conduite
Maniatlité

Tenue en chemins
Suspensions

Pneus d'origine
Aptitude mécanique
Total

Classement

embonpoint et son falble rayon de braquage n'ajou-
tent rien de bon. Dommage, car par exemple, ¢'est la
miguy chaussge!




BUDGET

Consommation i 7 7 8 g

Total

Classemant

ET
X
K X
X X X
X
X
X
X
K
Curieusement, les prix dans cet essal seraient phutdt X : 3
inversement proportionnels aux qualités des ma-
chines. Ainsi, Suzuki et Yamaha sont les moins
chéres et pas les moins performantes, loin sans faut.

A maing de 20 000F, elles sont de bonnes affaires.

D'autant gu'elles sont les moins gourmandes en CONSOHHLTIOH
carburant. Deux mille francs plus chére, la Kawa s'en . M ;
soft bien tant ses performances moteur sont au : ﬁﬁﬁﬁ

dessus du lot. Par contre, & 22 700 F, la Honda n'est 6.7
pas franchement avantageuse, mais la palme revient & 74 6.5 8,10 64
la Gllera qma 27 BOOF, n'est carément pas donnée. 7.03 8.3 76 5.8

D'autant, qu'on le sait, elle est loin doffrir un compor-
tement parfait,

loy : |eak, look finition _ finitian
dénlarrwrnglemnque Suspensions comportement en TT comporiement en TT esprt naw prasané
équipament équipement Mateur disponible partout freinage docilité moteur
pneus en tout-terrain partie cyle en tout-terrain finition pensée pour
prix prix
moteur anémigue moteur trés creux en bas freinage posHion sur la route suspension souple
rayon de braquage ouverture du kick intempestive fruipament spartiate détail d'équipement quiden choquant
consommation position sur la route position sur la route
prix

HENSEIGNEHEI’ITS PRATIQUES
e T WA SR A
- RC 125 CRM 125 KDX 125 TSR 125 125 DTR
i 271600F 22700F 21450F 19341F 19467 F
rouge Touge vertoublew " | bley, blanc ou rouge noir, rouge ou blanc
| immédiate immédiate immédiate immédiate immeédiate
; 1an 2 ans 1an 1an 1 an
pidces et main-d'euvre pitces et main-d'ceuvre piéces et main-d'eeuvre pidces et main-d'euvre pitces et main-d'ceuvre
Wespa diffusion Honda France K.M.F. Suzuki France Sonauto
110 bis, av. du Gal-Leclerc B.P. 46 rue M.-Curie, Z.A. 26, av. de la Gare BP. 79
Complexe citrail n* 15 77312 Mame-la-Valiée BP. 133 . 78310 Coignitres Cergy Pontoise Cedex
3500 Pantin Cedex 02 78312 Maurepas




AU BANC BOSCH MOTO-JOURNAL
TREIZE CHEVAUX :

ATTENTION !

13 == - Toutes les motos de cat essai étaient des MTL 3. Soit des 125 bridées §

| treize chievaux que F'on peut conduire & partir de di-sept ans avec w
perrnis AL H est important de savoir qu'en cas de débridage, ¢'est taujours
possible puisque ces motos exstent pour d"sutres marchds en version libre
{soit entre vingt et vingt-sept chevaux}; slles ne carrespondent phss avec
Ies fiches o hornologation et ne sont donc plus aptes & rouler sur fa rowte,
Pira encare, ellas ne répondent plis 4 la norme MTL 3 et nécessitent un
parmis & pour e conduite. Ainsi, en cas d'accident avec une maching
débridée votre assuranca pourrail se retoumer contre vous, pour utilisation
| d'un véhicule non homologué, mais aussi, et surtout pour défaut de permis.
La s'est indéfendable.
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m marchg, la KDX pousse le principe & 'extréme et §'en accorde fort bien.
C H - i rHG Précise, équilibrée, puncheuse mais aussi docile, efle ne souffre guére
que d'un freinage un poil moins incisif que ses congénéres sur le bitume,

La courbe de |2 Kawasaki est éloquente. Au dessus du lot & out moment, la verte éirase ses rivles. A croie gue aloi fimtane~ Mals garde |a maiise de la routs, Attertion toutefois @ sa vocation
les moteurs  freize chewaux [en sorlie d bolte et non A la roue amire comme nous les avons mesurés) peut étre interprétée  Sportive qui lui vaut nombre de concessions sur le plan pratique.
cifféramment. Suzuki et Yamaha ont des courbes assez proches, avec un petit avankage en bas pour I DTR qu'ells perd dans — Globalement, la Suzuki & les mémes qualités, si I'on excepte un
les phus hauts régimes. Leffet Turbo di a Honda &1 on ne peut mieux décrit. A peu prés cohérent jusqu' 6000 tawrs, son tempérament moteur un Solpcon en retrait, mais son équipament lui
moteur s'effondre pendant 1000 tours avant de reprendre de la vigueur. A la condute c'est insupportable. Demire  yaydra quelques considérations pour ceux qui Futilisent au quaditien. La

arabesnue, celle de la Gilera. Une catastrophe qui est due & un bridage totalemant loupé, Yamaha n'a pas la méme philosophie. Plus confortable, elle montrera
toutes ses qualités & 'usage, et si elle aime le tout-terrain, il ne faut pas
T lui demander un rythme de Grand Prix de crass. Sur le plan strictement
ik L SUZUKI | YAMAHA chéssis, la Honda s"afficherait plutdt du coté Kawa-Suz. Mais son moteur
: ? A FPr e [ ' trbs creux dans les bas et moyens régimes la pénalise que ce soit en ville,
2 : ; ; ng ! _
1273 B kmykl | 1174 83 kmh) | 122 84kmibi | 1270 (86 kmyhl SUF roLte GU en tout-temain. Méme punition pour la Gilera dont la mise en
2002 98 kmyh) | 18"8 (104 km/h) | 2072 94 kenfh) | 1978 (37 km/h) conformité aves la réglementation frangaise est totalement ratde. Dom-
: : IR T : mage, car dans sa version libre, cette moto @ moult qualités que 'on ne
peut retrouver ici, faute d'une mécanique digne de ce nom.
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ETALGNNAGE COMPTEUR ; | | . E-s.'r-cE LA BONNE 7
60 km/h 53km/h 57km/h 56 km/h 55 km/h 57 kmn/h o
80 kmjh 78 kmfh &7 kmyh 82kmyh 81 krn/h 86 kmyh Le marchédss 125 lrans f'est (s au migux. Eer:es h Ieg|slamn actueﬂe
110 km/h 105 km/h 100 kmyh 99kmfh 105 kmsh -~ enmatiére de 125 n'y est pas étrangére, mais futun temps pas sianaien o
les mileures immatricutations étaient enoee po tes modéles. La course -
41'armement, aUix réplicas i tout prix en est peut s1rn h;:ausaprofande N
Les chiffres sont {eés variés pour nos cing trails.Le bricage & treize chevaux est réussi aves plus ou moins de boaheur szlon les serail-ce ou'esthetiquement, ces mofos ont une tris forte connotation
marques et les performances s'en ressentent beaucoup. Nous effectuans d’habituds les wests de reprises de 6003 90 km/h, fout-terrain compétition, et elles awivent presque d choguer en yile. Entout
mais ce dermier chiffre st supérieur  Ia vitesse de peinte de la Gilera par exemple. De méme.Ja Honda se retrouve dans un - 35, elles ne passent pas |r'iaperq:.les avec lalrs immenses débatiaments,
régime ol elle est incapable de prendre des tours,mais sur le cinquidme rapport, on obtient un chiffre de 12° enwiron, Les leurs couleuss erardes et leurs hauteurs de selle défiantes. A la limite, en
repises de la Gilera seront bian sr meilleures en rétragradant d'un rapport ainsi que pour la vitesse de pointe ol Italienne usage quotidien, on se surprend presque & regretter |a fable hautew de
atteint B2 km/' b en cingigme, 21 méme plus si le vent vous est favorable | La Suzuki offre de bonnes performances d'ensemble, selle o'une DT, les caottchoucs qui protégeaient ik ex sélectewr, vire
malgré un rapport final qui firs un pail lang (mais mains que fa Honda ol Ia Gileral, Le moteur de la Yamaha offre un bridage la géndreux rambourrage da son reposoir 4 fessiers. A vouloir édremupuss
intelligent avec une courbe de puissance et de couple sans «trous & mi-égime. Cela se traduit par les meillewrs chiffres en phus, les 125 tralls finissent peut étre par Eire trop : ;

reprisas, Aves un motaur pétant [a santa et un rapport fnal court, la Kawasaki mane b peloton. Les witesses maxi ont 4ta Fates
en position assise, |a position couchéé n'étant pas trés orthodoxe sur un trail,
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FICHE TECHNIQUE

GILERA 125 RC L HONDA 125CR M KAWASMI 125 KDI SUZUKI 125 TSH YAMAHA 125 DTR
i mmﬂmii"‘*, Ll A : e SRR
(B R SHEIE i + e et s:ss;:s?! i e
i m I
oo e et tous st o skl s
Embiallags Wilebrenuin assamblé Viletraguin assemblé Vilgbraquin assemblé
tournant sur 2 roulements, tournant sur 2 roulgmants, tournant sur 2 roulamants,
teelle menobloc tialle monobloc Déalle monobioe
Distribution adrission par clapats admission par clapets # clapets dans le carber & clapets dans le carter moteur par clapets directerant
dans ke carter dans i cartar sisthma KIPS 4 I'dchappement dans be cartar motawr
valve & I'échappement valve RC & I'dchappement systhme YPYS & Méchappemant
Cylindrée 1243 o3 124 ¢m?3 124 cm? 124 ¢m? 124 cm3
Alésage 56 mm 54,0 mm 56 mm 56 mm 56,5 mm
Course 50,5 mm 54,5 mm 50,6 mm 50,6 mm B0 mm
Rapport volumétrique 12541 BAd1 il 8641 BAd1
Pulssance maxi 13ch 18ch 13ch 13¢ch 13ch
) 7000 trjmn 8000 tr/mn 8 000 tr/mn 760 1/mn 42501r/mn
Régime maxi: 7800 trfmn 11000 1 fmn 9500 trjmn 4500 tr/mn
Couple maxi 2 ritkg 1.5 kg 1.5mkg
] 000 trfmn T 000 tr/min 7800 tr/mn 70004 /mn 7600 tr/mn
Alimantation 1 DallDrto ¢5 28 mm 1 Keiin @ 28 mm 1 mikuni singshot @ 27 mm 1 mikuni dg @ 26 mm
Lubrification qgraissage sépard par pompe raissane sépard par pompe Qraissage sdpard graissage séparé CCI [raissage separk
Misa en routs odmarreur Hactrinue + kn:k par kick uriguesment par ki:k pqimire kick primaire par kick primaire
Transmission pri i i i : f j i i T i i
ission primaira pigntl':; F%ﬂt:%lfﬂ%’oﬂe, 2065 rapport 3,25 par ptgnnnplll 5 éstaé%d tila prgw"mélg g:ltl;uta parpggggri ?'-_':'5 _I:irofta
Embrayage riltidisqua an ban d'huile rrultidisue an bain d'huie multidisqua n bain d'hule rmultidisqua en bain d'huile multidisque en bain d'huile
Bolte de vitesses 46 rappans 4 6 rapponts 416 rapports a1 rapports 4 6 rapports
re 37/12 3083 264% 3401 3081 297% 110 B0 6.1% 29511 (2636 303% 34012 (2833 289%
2 M4 207 383% 015 (2000 458% 20014 18290 418% 26/14 (1857 431% 30/16 (1,875] 436%
3= {16 (1500, B43% BT 14T 623% 2417 N2 B12% 21015 (14000 57.1% 24017 (1,411 5BO%
4= 6f22 (1182 6B9% 23019 2N 757% 400 1091 740% 23/21 (1088 730% 2411 (1143 TE%
g 2425 (0860 B849% 423 (1431 87.8% 2/ 0817 BA% 2024 09T 87.3% 22{13 09571 8b5%
£e 2027 0,818 1W000% 22/24 0817 100.0% 21716 {0,608 100,0% 20/25 (0800 1000% 18722 10818 100.0%
Transmission sacondaire par chaina 3 jonis mnEJ:les par chaing & joints tnn'ala.ms ﬁhﬁmg&ﬁi}m l[%rasl |:ha1ién ajoi tstoriq%l&ﬁ ??FE% mtﬁfgmn

13}43 lappnrt 3.3

1440 rapport |28

R

altemateur ahemataur Altermataur valant magnénque

S

Géndrateur

Batterie 12V, 34h 12V, 4 &h 12V, 3 Ah 12V, 3 4h
Allumage glectronique COI dlectranique COI glectronique COI Hectroniqua CDI dlactronique GO
Eclairge H460/55 W B0/55W 45/50W 805 W

: T [ e e o S REES S 23 ; T

ﬂqw,\ucﬁ i

sele biplaca salle biplaca selle biplace

simple berceaw dédoubk en tubes dacier simple berceaw simple bercesu péimétique simple berceau dédeublé simple berceau dedoublé
£0us |e mataur dédoubid sous ls moteur dedoublé sous le moteur S0us e moteur scus le mateur
arriére démontable triangulation amiére boucnnde
Angla de calonne WL bras néaeliljam &n profilé angle de colonne: 26,5° angle de calonne: 26,80° angle de colonne: 27, 30°
alminium
Chasse N.L. 98 mmr 106 mm 113 mm
Suspension avant fourche télescopique Marzzochi | fourche télescopique hedraulque fourche télescopique tourche tdascopique fourche télescapique
débatiament 260 mm Marzzochi, tubes @ II,? fm 'wd'r:f.lhque a ane déporte h'(drmhqus dame dépuné hydrauligue & axe déporté
débattement: 210 mm debattement: 275 mm débattement: 270 mm dibattement : 270 mm
Suspension amiére systéma « Power drivas Mano amortissaur unitrack : eombiné réglable en mono amortisseur Full Floater 1y Manoeross
amartisseur Marzzochi systéme Pro-Link récontrainte BCIP réglable en ] énghhhen pré-contrainta
débatrement 260 mm & bonbanne séparée réglable débattement : 2 d gt 270 mm Ehatlement: 230 mm
réglable en précontrainte &n précantrainte déb. - 285 mm
Frain avant disque 2 250 mm i disque & 240 mm simple disque @ 250 mm simple disque @ 240 mm simple disque & 230mm
étrier flottant daubla pistons Srier Grimeca 4 2 pistons étrier flottant simpla piston #trier Nissin double piston étrier simple piston
nosés
Frain arriére disque @ 220 mm simple cﬂsqmﬁ @ 220mm simgle disque @ 220 mm simple disque @ 220 mm simple disque @ 220 mm
éirier deux pistons opposés drier Grimeca 4 pistons opposés dtrier fottant simple piston étrier fiottant simple pision
Roues jantes &n dHa.?e jantes en abage leEnr rayonnéas jantias all lage Ié1g jantes acier jantes acir
A'." 2‘| AR, 17 Ay, 1,6!2 AR 215x18 Ay 1&]:-<21 R. 18518 AV, 1,60x21; AR, 1.8Bx18 BY.1B0 21 AR 18519

Preus lop K 750 Pirelli T 40 Bnd?estma Trail-Winy Brigastone frail Ay, 27021 Ar 4,10x 18
Av, EDJ"}DXEI Ar 490><l? Ay, 300%21; Ar, 46018 Ay, T00

021 Ar 41 xlS Av. 2.T5x21; Ar. 41018

i

Essence

Huile moteur 1.21
Refroidissement 0Bl
Hauteur de sell &80 mm 925 mm 860 mm 800 rin 885 rmm
Empattement 1440 mm 1480 mm 1400 mm 1410 mm 1415 mm
Garde au sal 330 mm 195 mm 250 mm 340 mm 215 mm
Poids & sec (usine] 126kp B kg 120ky N kg 107 kg
Poids avec pleins {vérifi] . 129 kg 125 kg
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