TECHNIKUND TEST

Test Yamaha DT 175 MX

Mannersache

Zu schade fiir verweichlichte Fauste stiidtischer Boulevard-Rider: Die DT 175 MX von Yamaha, eine

Enduro in des Wortes noch urspriinglicher Bedeutung.

nfang des Jahres hat
Yamaha in aller Stille ein
Enduromodell in das Ver-
kaufsprogramm aufgenom-
men, dessen sportliches, mit
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Off road-Attributen versehe-
nes Erscheinungsbild nicht
als Maske flr eine verkapp-
te StraBenmaschine herhal-
ten musB.

Die DT 175 MX soll laut einer
Yamaha-Presseinformation
,die Liicke zwischen der
MX-Reihe und der her-
kommlich gebauten DT 125

Fotos: Schwab

Selbst harter Einsatz im
Gelinde geriit mit der

DT 175 MX zu keinem
Vabanquespiel wegen tech-
nischer Unzulénglichkeiten
oder konzeptioneller Fehler

E schlieBen". Die Besonder-
heit der bislang aus zwei
Modellen (DT 250 MX und
DT 400 MX) bestehenden

und 1976 auf den Markt ge- [>
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brachten MX-Serie bildet
die aus dem Moto Cross-
Sport entlehnte Art der Hin-
terrad-Federung. Als einzige
Enduro (berhaupt, besitzt
jede der MX-Yamaha eine
sportiv aussehende Canti-
lever-Hinterrad-Federung.
Keine der (blichen Schwin-
gen also, die sich-mit zwei
Federbeinen gegen das
Rahmenheck abstlitzen, son-
dern eine aus Rohren gebil-
dete Dreieckskonstruktion,
die mit einem zentralen Fe-
derbein in Rahmenmitte das
Hinterrad fliihrt. Dies freilich
mit Zugestandnissen an den
GroBserienbau: Werden die
Cantilever-Schwingen  der
Yamaha Cross-Modelle aus
Aluminium-Vierkantrohr ge-
fertigt, kann die Enduro-
Sparversion nur Stahlrohre
schwerer Machartvorweisen.

Weitere MX-spezifische
Merkmale: membrangesteu-
erter EinlaB, elektronische
CDI-Zindung, Sechsgang-
getriebe und ein aggressi-
ves, Sportlichkeit verheiBen-
des AuBeres mit schwarzem
Motor, hochgelegter Aus-
puffanlage, einer Sitzbank
in Cross-Dimensionen und
in Wettbewerbsmanier ge-
stylten Schutzblechen.

Diese Stilelemente entspre-
chen durchaus Enduro-tech-
nischen  Gepflogenheiten.
DaB die DT 175 MX aber
dennoch aus dem Rahmen
des Ublichen fallt, liegt ,in
dem gelungenen Kompro-
mif aus Leistung und Ge-
wicht begrindet”, vermutet
Manfred Weihe, technischer
Direktor bei Mitsui, Yamaha
Division.

Ein Indiz fir die Sonderstel-
lung unter den Yamaha-
Enduros und denen anderer
Marken mag die Herkunft
der 175er MX sein: Sie ent-
spricht bis auf die Bohrung
des Motors, die von 56 auf
66 Millimeter bei unveran-
dertem Hub von 50 mm ver-
groBert wurde, und noch
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Der Motor der
175er arbeitet
erstaunlich kraft-
voll fiir ein Trieb-
werk mit 171 cm?
Hubraum und

® nominell beschei-
denen 11 kW (15)
PS Leistung. Die
vordere Halb-
nabenbremse lie-

g fert optimale
Verzogerungswerte

o Kraftiger, dreh-
freudiger Motor

o Leichtes, hand-
liches Fahrwerk

o Sehr gute
Bremsen

o Technisch hoch-
entwickelte Aus-
stattung

o Gunstiger Preis

... und Tadel

e Sozius-FuBrasten
an Schwinge

e Gegossene Hand-
hebel brechen bei
Sturz im Gelande

e Tribes Licht

einiger Kleinigkeiten der DT
125 MX, die nur im Ausland
erhaltlich und in Frankreich
mit 10 kW (13 PS) Markt-
leader der 125 cmi-Klasse
ist.

Ihr deutsches 175 cm®-Pen-
dant verbindet somit ein aus
dem Moto Cross-Modell YZ
125 entwickeltes Fahrwerk
und dessen positive Eigen-
schaften wie geringes Ge-
wicht und Rahmensteifheit
mit einem auf 11 kW (15 PS)
leistungsgesteigerten Motor
und dirfte damit den An-
spriichen eines auf Sport-
lichkeit und harten Einsatz
fixierten Interessentenkrei-
ses entgegenkommen.

Die Sitzposition ist fir Klein-
wiichsige recht hoch. Fahrer
unter 170 cm KorpergrdBe
werden vor jeder Ampel den
Asphalt nur mit den Zehen-
spitzen ertasten konnen.
Doch nicht maBlose Feder-
wege (180 mm vorne und
145 mm hinten) hindern Klei-
ne an sicherem Bodenkon-
takt, sondern die gutgepol-
sterte, ungemein volumind-
se Sitzbank im Gelénde-
trimm.

Ansonsten stimmt die Sitz-
position, Lenker, Bedie-
nungseinheiten, Hand- und
FuBhebel sind gut erreich-
bar und ergonometrisch
richtig plaziert und dimen-
sioniert.

Der Motor, mit schwarzem
Anstrich und Facherkopf im
Afrolook, springt bei allen
Witterungsbedingungen und
in jedem Betriebszustand
an. Morgendliche Kalistarts
arten nicht in schweiBtrel-
benden Frihsport aus, da
ein am Vergaser montierter
Choke sofort fiir ein zind-
fahiges Benzin/Luft-Gemisch
sorgt.

Das exakt 171 cm® messen-
de Triebwerk versteckt seine
Pferde nicht verschamt hin-
ter einer bombastischen
Auspuffanlage und entspre-
chendem Piano, sondern
weckt mit recht lautem Ge-
knatter Erinnerungen

an >
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Glanzzeiten der Zweitakt-
kultur vor den technischen
Beschrankungen durch ver-
sicherungsrechtliche und
umweltschitzenden Vor-
schriften.

Gott sei Dank konnten es
sich die Yamaha-Ingenieure
verkneifen, ihre 175er in die
zweifellos  6konomischere
7.4 kW-(10 PS)Klasse zu
pressen und statt dessen
der zur Verfugung stehen-
den Leistung freien Lauf zu
lassen.

Ungehindert und dement-
sprechend bissig packt der
Motor zu. Die Kavalkade aus
15 Pferden treibt kraftig am
Hinterrad und IaBt in den er-
sten beiden Gangen die Vor-
derhand der Maschine stets
gen Himmel zeigen. Vorsicht
ist also geboten, sonst wird
so mancher Kavalierstart ei-
nes Unkundigen nicht stil-
gerecht enden.

In jedem der sechs Génge
bleibt dieses Beschleuni-

ENONEC

Propere Erscheinung: 175er Yamaha

gungs-Furioso erhalten, und
es bedarf schon einer lange-
ren Steigung, um Kondi-
tionsschwachen des Motors
zutage zu fordern. Natiirlich
werden Fahrer starkerer Mo-
torrader speziell aus dem
Lager des Gelandewettbe-
werbs mide léchelnd von
dieser Maschine steigen, im
Reigen des Enduro-Ange-
bots stiehlt die kleine Ya-
maha aber so ziemlich allen
die Schau.

Zumal ihr Fahrwerk sich die-
ser Leistung in fast jeder Si-
tuation ebenblrtig zeigt. Bei
schneller Fahrt auf Asphalt
wegen des groBen Nachlaufs
von 126 mm zwar etwas steif
und unhandlich, bleibt der
Rahmen der DT unter jeg-
lichen Bedingungen immer
schneller als ihr Motor oder
das Fahrkonnen des Piloten.

Leicht und spritzig im Ge-
lande, handlich und flink auf
der StraBe vollbringt die
Enduro mit dem amerikani-
schen Hubraum zwar keine
Wundertaten, leistet aber
Respektables: |hr Reper-
toire verkraftet spielend die
Anspriche eines durch-

Technische Daten und MefAwerte Yamaha DT 175 MX

Motor

Fahrtwindgekiihlter  Einzylinder-Zwei-
taktmotor, membrangesteuert. Leichtme-
tallzylinder mit- GuBlaufbuchse. Boh-
rung x Hub: 66 mm x 50 mm, Hubraum
171 cm?®, Verdichtung 6,8; Nennleistung
11 kW (15 PS) bei 7500/min, max. Dreh-
moment 14,3 Nm (1,46 mkg) bei 6500/
min. Mittlere Kolbengeschwindigkeit pro
1000/min Kw.-Umdr. 1,67 m/s. Zweitei-
lige Stahlkurbelwelle in zwei Kugellager
gelagert.

stufen: 3,500/2,214/1,558/1,190/0,957/
0,800. Sekundarantrieb iiber Einfach-Rol-
lenkette izoc = 3,627 (15/49 Z).

federbeine, Federweg 145 mm. Radstand
1350 mm, Lenkkopfwinkel 60°, Nach-
lauf 126 mm.

Fahrwerk

Einrohr-Rohrrahmen. Vorn hydraulisch
geddmpfte Teleskopgabel, Federweg 180
mm, Standrohrdurchmesser 31 mm, hin-
ten hydraulisch gedimpfte Gasdruck-

Rider/Bremsen
Drahtspeichenridder. Bereifung: vorn
2.75—21, hinten 3.50—18. Vorn und hin-
ten Halbnaben-Simplex-Trommelbrem-
sen (0 130 mm.

Vergaser

Ein Mikuni-Rundschiebervergaser mit
Zentralschwimmerkammer Typ VM 24
SS.

Elekirische Anlage

Kontaktlose CDI-Ziindanlage, Schwung-
lichtmagnet 6 V. Ziindkerze NGK B-8
ES, Batterie 6 V 6 Ah.

Kraftiibertragung

Mehrscheibenkupplung im Olbad. Klau-
engeschaltetes Sechsganggetriebe mit
Kickstarter, Primédrantrieb iiber schrig
verzahnte Rider ip/im = 3,227; Gang-
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mit zwei Personen . 108,4 km/h
solo sitzend . 111,8 km/h
solo liegend . 115,4 km/h
Verbrauch

Normalkraftstoff

Testverbrauch 5.4 1/100 km
Preis: 3263 Mark

Importeur

Mitsui Maschinen GmbH,

GriinstraBe 44, 4005 Meerbusch.
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schnittlichen Hobby-Enduri-
sten. Dafiir sorgen eine her-
vorragend konzipierte Vor-
derradgabel und das weich
arbeitende Cantileversy-
stem, aber auch fein dosier-
bare, fest zupackende Halb-
nabenbremsen.

Aber das Dampfer-Feder-
element der Cantilever-
Schwinge erwies sich nicht
so spielfrei, wie es das
Handbuch der 175er MX

ausweist: Der Dampfer weist
nach riiden Einsatzen im
Gelénde doch einiges Spiel
auf, was sich naturgemaB
durch die Hebeliibersetzung
des Betatigungs-Dreiecks
am Hinterrad vergroBert.
Die praktische Folge die-
ses ungedampften Wegs der
Cantilever-Schwinge auBert
sich in leichten Schaukelbe-
wegungen der Hinterhand
beim Uberfahren von Bo-
denunebenheiten auf As-

phalt und bei hoheren Ge-
schwindigkeiten.

Typisch fiir alle Nippon-En-
duros und Ansatzpunkt ste-
ter Kritik sind die gegosse-
nen Handhebel zur Kupp-
lungs- und Vorderradbrem-
senbetatigung, die schon bei
leichten Ausrutschern im
Gelande zu brechen pfle-
gen. Geschmiedete Hebe-
leien wiaren besser, aber
teurer.

Yamaha brachte mit der DT
175 MX eine Enduro auf den
Markt, deren Qualitaten ein-
deutig in den Gelande-
Bereich tendieren, ohne je-
doch gravierende Abstriche
an ihrer StraBentauglichkeit
mit sich zu ziehen. In jedem
Fall ist die 175er einer der
besten Kompromisse im
reichhaltigen Enduroange-
bot und bietet fiir relativ we-
nig Geld viel Fahrireude.
Hans-Peter Leicht
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