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Le cdté droit de la Kawasaki ne révéle pas
au premier coup d'ceil le refroidissement
liguide du moteur. N n'y a qu'un radiateur

du coté gauche. La ligne est trés classique.

Kawasaki, mais la différence est surtout visible  la
lecture des chiffres, car les sensations ressenties au
guidon sont trés proches. La KMX compense son
handicap par un agrément supérieur de |'embrayage
et surtout de la bofte, celle de la Yamaha ayant une
selection ferme, mains rapide et peu précise.

La nervosité des 125 était surprenante, mais les 200
apportent un réel « plus » avec un punch qui surprend
vu les gabarits des machines.

Vives et agiles comme
des 125

Nos 200 DTR et KMX ne sont guére dépayasantes.
Qutre les nuances de position, on retrouve intégrale-

Dés que la route commence 4 viroler, les 200 ne peuvent cacher
leur tempérament d'attaguantes.
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ment les impressions connues chez les 125 au niveau
des parties-cycles. Une Yamaha rigoureuse, imper-
turbable sur sa trajectoire, mais qu'il faut un peu
forcer & entrer dans les virages serrés. Elle taille la
route sur un rail mais sans raideur de la direction. Les
grands débattements des suspensions avalent toutes
les irrégularités de la route sans dévier la machine de
sa ligne et contribuent au confort du pilote malgré une
selle pas spécialement douce. Cette stahilité sur route
ne favorise pas la maniabilité en ville, mais I étroi-
tesse et la légereté de la DTR compensent largement,
permetiant des évolutions & basse vitesse sans
contrainte.

Au contraire, ¢'est la vivacité de la partie-cycle qui
séduit immédiatement sur [a Kawasaki. Grace & un
centre de gravité plus bas et une géométrie différen-
te, elle devient un véritable jouet dans la circulation,
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se faufilant avec une facilité étonante. Elle se place
sans efforts dans les virages d'une légére pressian du
genou sur le réservoir. Dans les grandes courbes et
lignes droites, on découvre avec plaisir que la
maniabilité n'a pas été acquise au détriment de la
stabilité et ce n'est que sur un revétement bosselé
que la KMX avouera quelques faiblesses. Mais les
suspensions sont rarement prises en défaut. Elles
apportent un confort de conduite bienvenu, la selle
n’étant pas un modéle de douceur.

Ne mettez pas de frein a
votre plaisir

Avec ces moteurs pleins de santé et ces partis-cy-
cles qui permettent toutes les fantaisies, on a tot fait
d'atteindre des vitesses largement prohibées sur
route, alors il faudrait peut-étre songer a ralentir, La
Yamaha va révéler sur ce paint un défaut qui gche
un peu I'ambiance euphorique dans laquells on

Le moteur de fa 200 DTR reprend point par
point les caractéristiques du 125.
Admission par clapets directement dans le
carter moteur, valve a I'échappement,
refroidissement liguide et boite & six
rapports.

Le frein avamdﬁ KMX est toujours fidéle
au poste, sans excés de zéle.

Le frein de la Yamaha demande beaucoup de
poigne pour se montrer efficace.




baignait jusqu'alors. La poignée de frein avant est
bien loin de la main droite, et une fois qu'on I'a
atteinte, il faut une sacrée poigne pour que le disque
se montre efficace. Pas de doute, on ralentit fort,
mais cela demande un effort trés contraignant. Le
levier est raide sous les doigts et le « feeling » reste
trés approximatif. || en est hélas de méme avec le
disque arriére qui arrive & bloquer la roue, mais avec
une pression du pied disproportionnée avec ['effet
obtenu. Si en efficacité pure, on peut arriver a bloguer
les deux roues, le dosage précis du freinage deman-
dera une longue pratique et de fa poigne.

Sans étre un modéle du genre, le frein avant de la
KMX est comparativement un régal. Puissant et
facilement dosable, il permet de contrfler ses excés
de fougue en sécurité, I'arriére venant bien le secon-
der, Sur aucune des deux machines, le freinage en
courbe ne vient perturber les trajectoires, ne provo-
quant pas de réactions dans la direction.

TT : larévélation

Si nos 200 remplissent parfaitement leur réle en tant

que trails classiques, ils ont toutefois une possibilité

que leur permet la combinaison de leur partie-cycle
moderne et Iégére et du moteur « vitaminé » @ la
performance en tout-terrain.

Les 125 déja performantes dans ce domaine deman-
dent pas mal de doigté pour tirer la quintessence d'un
moteur assez pointu. Grice aux courbes de couple et
de puissance plus généreuses, le pilotage dans les
chemins sera moins exigeant & vitesse égale, les 200
étant plus indulgents gréice & leur facilité de conduite.
Et si vous avez la meelle pour exploiter toute les
ressources de cette cylindrée, je ne vous raconte pas
le boulevard que vous allez mettre & tous vos copaing
lors de vos balades en TT. Sur ce terrain, la
partie-cycle de la DTR a placé la barre trés haut en
efficacité, tenue de cap et suspensions. Tant que
vous garderez les pneus d'origing, ce seront eux qui
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avoueront leurs limites hien avant le reste, encore
qu'ils ne soient pas réellement mauvais. Avec deux
pneus & crampons performants, vous aurez un outil 4
avionner comme un barge dans les chemins. Soyez
tout de méme prudents car le désagrément des freins
déja constaté sur route ne prend que plus d'impor-
tance hors du bitume. L aussi, le moteur trés plein
(tout est relatif} permet de se sortir en souplesse de
difficultés qui vous auraient fait baver avec une 125,
Les grimpettes interminables ou les dévers grassouil-
lets qui demandent du doigté conviennent trés bien
aux 200.

Une fois dans les chemins, le [éger handicap de
puissance du Kawasaki est imperceptible et il fait

Toute la mécanique Kawasaki est bien tassée. Moteur,
radiateur et échappement a I'avant, filtre a air, batterie,
vase d'expansion et réservoir d'huile au milieu. Le

200 KMX garde donc le gabarit du 125. Le freinage
procuré par le disque arriére est puissant et progressif.

L ‘amortisseur posséde quatre positions de réglage pour
I'hydraulique.

A part le volumineux échappement et les radiateurs,
aucun des éléments mécaniques ne dépasse des boucles
du cadre. Le bras oscillant de la DTR est composé de
piéces en alu coulé formant caisson autour du systéme de
suspension, les deux bras en profilé d'alu étant soudés sur
celui-ci,




FICHES TECHNIQUES

Yamaha DTR 200 Kawasaki 200 KMX
) . _ _
: Type mono. 2 temps. Cylindre incliné & rmono. 2 temps refroidi par eau ;

preuve de la méme santé que son concurrent, ainsi refroidissement liquide balancier d'équilibrage
gue de la méme souplesse. Par contre, |'écart entre Embiellage vilebrequin assemblé tournant sur deux |  vilebrequin assemblé tournant sur
les suspensions entrevu sur la route va nettement se ' roulements. Bielle monobloc sur deux roulements.
creuser en faveur de la Yamaha, Encore que si le sol - ~ roulements & aiguilles =

Distribution - admission par clapets directement dans | admission 4 clapets, systéme KIPS

n‘est pas trop défoncé, la géométrie de la KMX se

révéle parfaitement saine, neutre et précise. Par FruBmobu Kboseeas

I'échappernent [YPVS)

?Untrle, ;Ie; que les bossles deviennent plus_; accentu- Cylindrée 195 om? 191 em®

cées, le dél z?m_ement moindre des suspensions de la Alésage x course 56 % 57 mm 67 % 54.4 mm.

Kawa vous limitera dans votre témérité. Ceci dit, pour Rapport volumétrique 64411 Bai

un trail de série le KMX est capable de prouesses Puissance maxi 33cha8 600 tr/mn 30¢h

insoupgonnées hors bitume d'autant que la bonne Régime maxi ; 9500 tr/mn 8500 tr/mn

progressivité des freins permet aisément de ne pas se Couple maxi 2,8 mkg 4 8 000 tr/mn 2,57 mkga 7 500 tr/mn

laisser surprendre. Alimentation 1 carburateur Mikuni de @ 28 mm & carburateur Mikuni @ 26 mm

Marme ceux qui ne révent pas d'aller taxer les Lalay, s ) baisseau plat . ; U
Lubrification graissage séparé par pompe, réservoir graissage séparé

Morales et autres Peterhansel en enduro, apprécie-
ront les possibilités des 200 en balade. Le surcroit de
couple et la souplesse omniprésente sont des atouts

d"huile dans le cadre

Mise en route r kick uniquement kick primaire

i

précieux pour la randonnée tout-terrain, combinés & - - LR . e
une partie-cycle légére et précise. Primaire par pignons 4 taille droite ; 52/17 engrenage 4 taille droite (3,272}
rapport 3,058
Si la Yamaha 200 DTR et la Kawasaki 200 KMX EmAbrayag'e multidisque en bain d’huile multidisque en bain d'huile
; : i Boite de vitesses lubrifide squs pression ;

n'offrent apparemment pas d’avantages décisifs par 46 rapports 46 rapports

rapports aux 250 trails boudés du public, ils devraient Rapport % Rapport

combler les fanas de tout-terrain qui veulent pouvoir e 33/12 12,750 29.7% | 2,727 26,19 %

se servir de leur machine toute la semaine. Machines 2 30/16 {1,875) 43,6% 11,733 4437 %

& tout faire au quotidien, elles peuvent devenir des 3 24/17 {1,411} 58,0 % | 1,277 60,20 %

motos ultra performantes tout en restant parfaite- 4 2421 11,142 71.6 % [ 1.000 76,90 %

ment accessibles aux néophytes. Nul doute qu'a leur 5 2223 10,856 85,5 % (0,840 91,55 %
6 18/22 {0,818) 100 % [ 0,769 i 100 %

guidon, ces demiers deviendront des mordus qui

progresseront rapidement. per chafoe, braquet 50/16.3.1261

-

Secondaire par chaine |. tori. Brag. 48 x 13

M.M. LRI
Générateur magneto . magnéto COI
Batterie 12V, 3 Ah 12V, 4 Ah
Allumage électronique CDI : électranigue
PRIX DES PIECES Projecteur ; 60/55 W s A
T : . 'ﬁ - .
TR Carrosserie selle biplace
A Cadre simple berceau dédoublé sous le moteur|  tubulaire simple berceau dédoublé
en tubes d'acier angle de colanne : 60°
155,12 F 336,08 F Direction roul. 4 billes, ang. de col. 27°30"
N.C. N.C. Chasse 113 mm 124 mm
Suspension avant fourche télescopique hydraulique 4 axe faurche télé, déb. 230 mm
105,82 F 203,48 F déporté. Débattement : 270 mm
233,46F 292,68 F Suspension arriére type Mono-cross. Amortisseur unigue & Uni Track ; combing réglable en
g ) bonbaonne séparée, ressort réglable i précompression
463,41 E‘. 286,38 F en précontrainte et 5 positions 210 mm, ressort {5 positions) et en
1 687,47 F 963,34 F d'hydraulique en détente ; course : 99 détente
1693.32F | 122095F : mm. Débattement de laroue : 270mm | {4 paositions]
1693,28F 1810,78F
5587 77F NG Frein AV disque & commande hydraulique simple disque perforé, @ 230 mm
: S : @ 230 mm, étrier 4 simple piston commande hydraulique,
3992,42F N.C. etrier flottant simple pistan
N.C. 189,91 F Frein AR disque & commande hydraulique Simp. disq. perf., @ 210 mm & com.
@ 220 mm, étrier 4 simple piston hydraul., &trier flottant simpl. pist.
1375,81F 433,79F Roues jantes en alliage rayonnées. 1,6 x 21 jantes en alliage lager
92,37F 38,45 F avant, 2,15 ¥ 18 arriére
Pneus : 300x21AV. 4,60 18 AR Dunlop K 750, AV 300-21.
45206 F 600,78 F AR.4,60-17
463,92 F 879,00 F o . .
699,78 F 136,98 F Essence 101dont 1,8 | de réserve 9,31
1269.02F 165525 F Huile moteur 3 5 g2 0,751
: > 2 Liquide de refroidis.
232830F 1 496,36 F
1481,66F 920,83F Hauteur de selle
888,97 F 1927.21F Empattement : 1415 mm 1375 mm
Garde au sol 315 mm 295 mm
== = Poids a sec (usine) 108 kg 100kg
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Comme le montrent ces courbes, le moteur de la Yamaha devance celui de la Kawasaki & tout les régimes. Notre
KMX manduait toutefois de rodage et le moteur comblera une partie de son handicap une fois libéré. Sur le terrain,
¢'est surtout en reprise que |a différence se fait sentir. Sans étre des monstres de couple, ces deux moteurs sont trés
« pleins » pour des petits deux-temps et c’est ce qui fait I'agrément de ces machines par rapport aux 125.

REGIMES | KAWASAKI YAMAHA
000 | 000 362 | 130
453 | 130 543 | 156
566 | 135 725 | 173
725 | 148 9,06 | 185
928 | 186 | 1084 | 191
110 [ 177 | 1343 | 200
1268 | 182 | 1562 | 224

1608 | 209 | 1766 [ 230
1880 | 224 | 2108 | 251
2106 | 232 | 2356 [ 259
2287 | 234 | 2695 | 278
2491 | 238 | 27.63 | 264
2695 | 241 | 3170 | 284
2695 | 227 | 3148 | 265
2355 | 187 | 2808 | 223

— Puissance et souplesse moteur

CONSOMMATION

UTILISATION SA !
' . 6.51/100 | 6,21/100
145 km 160 km

PERFORMANCES
(Al i
temp. 7°, vent 5 m/s
séche
Bartrand Sebileau
9749
1527
1225 1304
127.8 13565
58 59
:43] B398
104 1096
79 70
44 48

La consomation de ces deux temps puissants pourra se
montrer trés variable selon 'usage qu'on en fait. On
pourra sans doute descendre sous les six litres en
balade routiére, mais grimper jusqu'a huit litres, voire
neuf, en usage intensif et en tout terrain! Pas de
miracle, un moteur qui sort 150 chevaux au litre ne se
nourrit pas de 'air du temps.

— La vivacité de la partie-cycle
sur route

— Hauteur de selle

— L'esthétique
— La souplesse moteur
— Lapartiecycleen TT — Les freins
— Freins désagréables — Lerayon de braquage en ville

— Le confort du passager

RENSEIGNEMENTS PRATIQUES
A AT 1
DTR 200 KMX 200
21500F 20690F
immédiate immédiate
pour modéle 88,
mod. 89 en mars
Bleu-mauve Vert ou nair/rouge

1 an, pieces et M.-0. kilométrage illimité

Sonauto Yamaha, KMF, rue Marie Curie,
BP 479, Z4 Coignéres Maurepas,
95005 Cergy Pontoise |BP 133, 78312 Maure-
Cedex pas Cedex
(125 DTRIMJN®858 | Prise de contact MJ
N 846
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