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o AIII:.FIE CI |.1,|1"pu in ritardo rispetto ai
.?ﬁ_ . wtempi preventivati ed alla stagione vendite,
~ riteniamo comungue opportuno pubblicare
“quicsta prova-confronto delle pil interessanti
« moto da cross soprattutto per il suo grandes
interesse tecnico ¢ .wgrw,lare] passi in ayanti
‘compiuti in eampo ciclistico e motoristico.
Stiamo layorando a questa mega-prova pa-
rallela addirittura dalFinizio dell’anno, ma
pinche per le avverse condizioni almosm“;;h%
. che si sano verificate, le maggiori responsabi
" litadi fuesto nostro ritarde sono da addebi-
. tarsi alla poco sensibilita  dimostrata dal
settore.
. A pagte qm]w: poche Case dialto livello che
i % _svolgono attivitd con grande serieti anche nei
limitati conforni del settore crossistico {.’Lﬁrl-
lia, C agiva, Gilera, Honda, Suzuki, Yamaha,
KM, tm’ﬁﬂper citarne alcune) nella mag-
sior parte degli altri casi ci siamo trovati di
Aronte a tempi di Consegna dei veicoli lunghis-
- simi. Inoltre nella maggior mdﬂ casi i
* vari costruttor ¢ im portamn 51 SO0 mnsi'mtl
poto inclini a consepnarci lesmacchine in
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Provi per un Congruo p-nrmdn di tempo. (che
giustificasse la definizione «provaye non
semplice «test di assaggion) per cffettuare
tutti i rilevamenti del caso, prova al banco
compresa. Cosi_sono mancate all'appello
numerosegpiccole e grandi Case impegna

nel cross, che avrémmo vollito inserire

ﬂg ta" nostra comparativa ma'che, nostro
malgrado, non sono statml:ﬁgmdﬂ?.i as‘iecﬂn— &

dare i nostri‘tempi e le nostre esigenze.
Potevamo pubblicare questo confronto gm
tre mesi fa ¢ se non lo abbiamo fatto & stato

Soltanto per assecondare le promesse, -:'crta—

.mente in buona fede, dei ritardatari,

motosprint, infatti, interessa ancora, e mnltn,
il scttore crossistico. Non tanto per i risvolti 4
di'mereato, quanto per il fatto teenico Sempre -
eatr&mamente interessante,

ENTRIAMO nel vivo di questa’ mﬁa-ﬁ

multipla che, a dispetto delle defezioni, sa
offrire un panorama vasto ed articolato della -
scena crossistica internazionale, ’I_Jnu prﬂva

‘MiRCO. éﬂ?ﬁ‘“‘*
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ﬂ‘uﬂsﬁl, fatta in grande, analizzando accura-

tamente @ soprattulio prova‘ﬁdo a fondoogni
macchina, su differenti piste, ed alcune volte,

per un collando it probante, anche ingara. e
Con tutte le macchine che compaiono su® '
queste pagine, ablfamo consumato almeno 8 _@d

pieni di carburdnte in gran parte sul probante i
1:1rﬂul5|ﬁ!| M A (per FEé.ua prancahlllta
anche Verse con lﬂizinm atmosferiche)
ltre che su numerosi altri gircuiti dell'Emilia
e della Rumaﬁm Non maocano, inoltre, e
accurati rilevamenti sul banco-prova ed il *"“*
TEsponso della bilancia por vedere se cﬂ'cttf:
vamente le tanto shnm:llerﬁ?e «mng,rene:-f
ni e[‘fetmwwnte tali.
E allora: qual & st QI‘I‘IIL].IUI‘E’ c.’?
-sthra che si*possa E»‘imereigj aramente ﬁ
‘nelle pagine che seguono e nei reftivi testi e
relle) nei quali [vista anche le numerose f’ :
to da analimeare) abbiamo gmm[b%

dovuto rimerci . pin s camente
chwn nelle mﬂ%dmmnh

g]ulhg,
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MX superstar

E QUESTA decisamente la macchina da
cross di punta della Casa veneta, Mella
versione "85 Uinterasse ¢ sceso ad appena
1415 mm (record di categoria) ridisegnando
la culla sdoppaata all’altezza della testata
{ora pit attillata) ed accorciandao il forcello-
ne. Anche la geometria di sterzo & stata
variaty aumentando angolo del cannotto
da 287 27730, per una avancorsa risullante
di 116 mm. La forcella é una Marzocchi M1
{monomolla) con steli da 42 mm & ed una
escursione di 280 mm, Al retrotreno trovia-
ma la nota sospensione APS riorgamzzata
con 'introduzione di un nuovo ammaortiz-
zatore Ohling oleopnewmatico con inediti
snodi slerici acciaio su teflon,

‘L'ammortizzatore ¢ regolabile addirittu-
ra su 40 posizioni in estensione e 20 in
compressione, pit il precarico molla, ¢
formisce 310 mm di escursione utile alla
ruota motrice. Per Uimpianto frenante si
rilevy Padozione di un freno anteriore a
disco Brembo da 230 mm & con montaggio
flortante, mentre posteriormente opera un
tambure Rimoldi monccamma da 125 mm.

Per la meccanica va citate il cilindro
trattato al Mikasil completamente ridise-
gnatoin funzione dell’adozione della valvo-
a1 RAVE sullo scarico. La RAVE (Regola-
tion Aprilia Valve Exhaust) € in pratica
composta da una ghigliotting che regola
I'altezza della luce di scarico ed ¢ azionata
dalla pressione dei gas di scarico oltreche
fornita di un sistema di apertura a membra-
na pin molla di richiamo. 11 cilindro vanta
ovviamente I'ammissione lamellare ed un
rapporte di compressione incrementato a
15,51, oltre alla robusta alimentazione
formita da un carburatore Dellorto PHBE
36 US. Raffreddato a liquido con radiatore
in due serioni, ha I'accensione elettronica
Motoplat ad anticipe variabile,

COME VA - [l pilota ha la possibilita di
sistemarsi al meglio e di avanzare od
arretrare a piacimento grazie alla fluida
raccordatura tra sella, serbatolo ed alete
convogliatrici. Il manubrio ha la conforma-
Zione giusta, quella che va per la maggiore
fra i «manici»: basso, largo e con le
estremitd cadenti, che ben si accorda alle
staffe messe in posizione quasi baricentrica,
che portane a caricare naturalmente avan-
rrendo,

La macchina cosi compalta, & ora indi-
scutibilmente agile e leggera ¢ contrasta un
poco con la sensazione ﬁi avantreno solido
¢ ben caricato che si avverte fin dai primi
contatti, Sulle prime sembra persine dura
da manovrare ma sioscopre presto che la
MX Aprilia va condotta da determinazio-
ne: non sortird alcuna reazione anomala in
cambio, ma tanta sicurczza ¢ precisione di
guida.

La rigorositd direzionale dell’avanireno &
la mighore in assoluto tanto che si pud
entrare nelle svolte pit anguste a manetta
aperta senza timore che I'avantreno deragli
dal binario ideale. Crtima in entrambi i casi
la taratura delle spspensioni sempre a loro
agio. Potente e progressive il disco anterio-
re, mentre I'unitd posteriore & penalizzata
dalla corsa corta della leva di comando che
ne riduce la modulabilita,

Anche il motore o ha impressionato
molto. Potente a qualsiasi regime, sfodera
una progressione dagli intermedi che ha
poco riscontro nella concorrenza (1'unica
che le tiene testa € la Cagiva) ed & sempre
picno nel rispondere all’accelerata. Ottimo
& pure Fallungo. Il cambic presenla marce
ben spaziate, manovre precise ed innesti
sicuri, La frizione dolee e scorrevole, sa
essere anche progressiva e resistente. ,

IRl DATI

LA NOSTRA PAGELLA

LINEA LODE
FINITURE %
POSIZIONE DI GUIDA LODE
SOSPENSIONI 30
MOTORE LODE
FRIZIOME E CAMBIC 30
FAENI 26
GUIDA LODE
PRESTAZIONI LODE
PREZZO 25
TOTALE 296

Bapporio molore/bance: 561
Braccio: T16 mm.
Temperatura: 28 °C
Fressione: 1030 mb

RISPOSTA DEL BANCO

PESQ EFFETTIVO

Umidith relativa: 40%

Fattore di correzione: 1,009
Patenza massima alla ruota: 31,45
CWoa 11200 giri

Coppia massima alla ruota; 1,93
kgm a 10000 giri

Peso rilevalo in ordine di marcia;
84,700 kg

(canm et i lquigl e 4.5 kg, di
carburante nel serbatoic)

Peso dichiarato a secco: 83 kg
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Dotata- del sistema RAVE (Regolation
Aprilia Valve E» | che wvaria l'altez
della luce di scarico, I'Aprilia MX 125 &
perfettamente all'altezza delle  migliori
C della categoria. Le sue doti risiedono
nella grande maneggevolezza, nella po-
tenza e nella sfruttabilita




ESTREMAMENTE agile e legpera di
linee, la WHX "85 offte senza dubhio uno
styling originale reso ancor pit fascinoso
dal rinnovato propulsore che ora con 17 kg
di peso ha raggiunto Uinvidiabile record
della KTM MX 125, Estremamente razio-
nale nel progetto, la WMX impiega un bel
telaio moneculla sdoppiata all’altezza della
testata, al cromo molibdeno, con parte
posteriore asportabile.

La sospensione posteriore € del tipo Soft-
Damp moneammaortizzatore migliorata nei
cinematismi, accoppiata ad un forcellone in
alluminio a sezione rettangolare. L'unitd
ammoertizeante & una Ohling oleopneumati-
ca a regolazione esterna che garantisce 320
mm di escursione utile alla ruota posteriore,
All'avantreno troviamo una forcella Mar-
zocchi teleidraubica a perne avanzato con
steli da 42 mm Z tipo M1 {cioé monomaolla)
con escursione utile di 285 mm, Limpianto
frenante consta di un disco Brembo da 230
mm & all'avantreno con montaggio [ot-
tante, ed un tamburo monocamma da 130
mm Z al retrotreno,

Lu modifica pil interessante del nuwovo
propulsere monocilindrico a due tempi
raffreddato a liquido, riguarda 'adozione
del sistema CTS {Cagiva Torgue increase
Syslem) consistente in una valvola a con-
trolle meccanico/centrifugo che parzializza
la Juce di scarico ad un certo regime
Poderosa lalimentazione fornita {da un
carburatore Dellorte PHBE 36 HS) a
questo monocilindrico due tempi raffredda-
to a hgquido che gode di un inedito radiatore
in alluminio per impieghi aeronautici, La
WMX 85 impicga un nuovo cilindre in
alluminio con riporto al Gilnisil che vanta
induzione lamellare, ha un totale di 12 luci
e 5 canali di travaso. L'accensione € elettro-
nica Motoplat con anticipo elettronico.
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COME VA - A dispetto di una sella invero
piuttoste dura, la posizione di guida ci ¢
piaciuta parecchio per il manubrio ampio ¢
con le estremitd basse, che invoglia ad una
guida molto avanzata, come si conviene per
andare forte. Le staffe sono alla giusta
altezza, ma le avremmo comungque preferite
un pelo pin arretrate. La WMX-CTS ¢
pressoché neutra ed anche in staccata ha un
assetto irreprensibile.

Pur con un avantreno ben caricato la
macchina & decisamente agile e maneggevo-
lg ed entra rapida nelle svolte piu anguste,
E una macchina comungque che va guidata
con mestiere ma anche doleerza, poiche una
grida troppo irruenta porta a risposie
altrettanto forti del retrotreno che sui
terreni duri pud saltellare ¢ perdere repenti-
namente aderenza. La sospensione poste-
riore si comporta dal canto suo molio
coerentemente specie sulle brusche serrate
sul veloce ove emerge la sua ottima progres-
sivitda, mentre ¢ perfettibile la taratura della
forcella, non omogenea (¢ un pelo pin
brusca) rispetto a quella del retrotrenc. In
tema di freni abbiame trovato un po’
legnosas 'unitd anteriore, che comungque
offre grande potenza e resistenza se la =i
spreme a fondo. Semplicemente eccellente
'unitd posteriore.

Il motore ha cambiato completamente
personalitd, ed in meglio. La valvola CTS
ha fatto il miracole trasformando la scor-
butica erogazione della precedente versio-
ne, aggiungendoe bassi regimi grintosi ed
estremamente pront, Immutata Peccezio-
nale progressione in alto ed il formidakbile
allungo, come dimostrano la prova al
banco. La frizione ¢ morbidissima ed estre-
mamente redditizia, mentre il cambio ¢
splendido per la corsa breve e gli innest
dolei e precisi.

LA NOSTRA FAG!ELLA

RISPOSTA DEL BANCO

Braccic: 716 mm.
Temperatura: 15 *C
Pressiane: 1036 mb
Urmnidita relativa. 15%

GWoa 11750 giri

kgrm A 11000 giri

Rapporte motoredbanso: 62

Faltore di correzione: 0,982
Potenza massima alla ruota; 32,45 | 96,500 kg

LINEA ]
FINITURE 28 I
POSIZIONE DI GUIDA | o
SOSPEMSICNI 2B
MGTORE LODE | .
FRIZIZNE E CAMBID LODE
FRENI 36 |
GUIDA 30
FRESTAZION! LODE
PREZZD FLA R
TOTALE 286
n 2 A & L] L i BN

PESO EFFETTI‘JO

Pesc rilevato in ordine di marcia:

fcon watti i liguidi e 4.5 kg di

Coppia massima alla ructa; 2,04 carburante nel serbataio)

Peso dichiarate a secco: 89 kg,




Con il rinnovato
propulsore, legge-
rissimo (17 chili) &
capace di erogare
oltre 32 cavalli alla
la Cagiva

AX & in assoluto
una delle macchine
piti interessanti del-
la categoria. Anche
allatto pratice  le
sorprese  piacevoli
per il pilota sono
tante: grande cicli-

stica accoppiata ad
un motare potente
e sfruttabile. Malto
del miglioramento
ne | I' erogazione
della potenza  di-
pende dall'adozio-
ne del sistema CTS
allo scarico. Il Cagi-
va Torgue increase
System & una valvo-
la che parzializza la
luce di scarico




COME ¢ solita fure, la Honda ha apportato
un completo aggiornamento a tutta la sua
gamma cross i cui modelli, a dispetto della
differenza di cilindrata relativa, risultano
molto simili fra loro. In particolare la 125
impiega un telaio monotrave sdoppiato
allaltezza della testata con zona posteriore
imbullonata ed asportabile. A differenza
delle concorrenti impiega un nueleo ciclisti-
co meglio dimensionato rispetto alla prece-
dente versione, L'interasse € infatti aumen-
tato di ben 30 mm ed & pure stata vanala
la geometria di sterzo con un cannotto
inclinate di 26°40° per una avancorsa di 111
M.

L'impianto ammortizzante é tutto Kaya-
ba: podercsa forcella anteriors oleopneu-
matica con steli da 43 mm & con escursione
di 300 mm (regolabile in compressione su
ben 18 posizioni) mentre la sospensione
posteriore & la solita Pro-Link con forcello-
ne in alluminio. L'ammortizzatore oleo-
pneumatico & regolabile su 12 posizioni in
cslensione e altrettante in compressione.
Lescursione ruota ¢ di 310 mm. Limpianta
frenante, gid a disco nelle precedenti versio-
ni, ha ora un diametro aumentato a 244 mm
i ed una pinza Nissin a doppio pistoncing
parallelo, mentre al retrotreno rimane il
tamburo monocamma da 130 mm &7,

Completamente inedito & il propulsore
che dalle precedenti misure superquadre ha
ora alesaggio ¢ corsa quadri di 54x54 mm,
Monocilindrico a due tempi raffreddato a
liquido con induzione lamellare, & ora
alimentato da un nuovo carburatore Keihin
4 serione valvola quadra da 34 mm @
Muova ¢ pure la valvola ATAC sullo
scarico, ridisegnata e di superiore capaciti
rispetto alla precedente.

COME VA - Legperissima e ben manovra-

125 LLVILLL]
CR gustosa

ATUTTO CROSS

hile alle basse velocitd, vanta un'eccellente
impostazione di guida dovuta al manubrio
basso ¢ largo, agli ingombri estremamente
contenuti ed alla fluida raccordatura fra
sella, serbatcio ed alette convogliatrici.
Facendo un paragone con la precedente
versione abbiamo avuto Uimpressione di un
avantreno meno agile ¢ leggero, ma decisa-
mente pil preciso, visto che mantiene con
rigore la traisttoria, insensibile alle malfor-
mazioni del fondo. Ottima & la forcella
mentre si deve lavorare a fondo sulla
taratura dell’ammortizzatore per consegui-
re un buon rendimento ed evitare fastidiosi
scodinzolamenti.

Veramente notevole risulta la (renata. Le
qualitd migliori sono la grande modulabili-
ta del disco anteriore ¢ del tamburo, 1a loro
azione potente e progressiva e la refrattarie-
t4 agli agenti esterni,

1l motore non sembra nemmeno parente
della precedente versione. Netto & I'incre-
mento di potenza ¢ la progressione aghi alti
regimi e veramente gustosa lentrata in
coppia soltolineata da una tonalitd di
scarico pitl cattiva della precedente. Decisa-
mente € notevole anche F’allungn in fuorigi-
i, Dobbiamo dire che il rendimento di
questa macchina impressiona molto di pid
in pista di quanto sia poi leffettivo respon-
s0 del banco prova, a dimostrazione che
entro certi limiti, la differenza di +2 CV
non & poi cosi determinante come si pensz.

Motevole & rimasta la doleezza in basso.
anche se in questo seltore resta superiore la
macchina precedente, La frizione ha un
comportamento eccellente a caldo, mentre
a freddo tende a trascinare ed é un po’
brusca. Il cambio & un vero gioiello per
precisione e manovrabilitd, anche a dispetto
della leva di comando posta eceessivamente
vicina al carter motore.
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LA NOSTRA PAGELLA

LINEA 0
FINITURE 30
POSIZIGNE DI GUIDA 30
SOSPENSIONI 27
MOTORE X 28
FRIZIONE E CAMBIO Fd
FRENI LODE
GUIDA 30
PRESTAZIONI 29
PREZZO : 25
TOTALE = 202

Aapporte motoradbanco: 4,95
Braccie: 716 mm.
Temperatura: 10 *C
Prassiong: 1022 mb

PESO EFFETTIVO

Umidita relativa: 44%
Fattore di correzione: 0,885
Patenza massima alla ruota; 28,61

Peso rilevato in ordine di marcia:
84,700 kg

CW A 10750 giri (oo ttti i liquidi e 4,5 kg. di
|  Coppia massima alla ruota; 185 | carburante nel serbatoio)
L kgm a 9000 giri Paso dichiarato a secco: 87 kg.
40
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La Honda CR 125, nella sua versione "85, ha una
rinnovatissima parte ciclistica dowve colpisce
soprattutte la grande pussrblhta di regolazione
delle due sospensioni: 18 posizioni per la forcella
una Kajaba con stelida 43 mm. 1) e 12 per 13
posteriore con possibilitd di operare sia sull'e-
stensione che sulla compressione. Rinnovatissi-

mo anche il propulsore




e+ S

125 L /S]] ATUTTO CROSS
MX progressivo

DOPO a grande sorpresa destata lo scorso
anno, quando presentd una 125 MX com-
pletamente rinnovata che ha conquistato la
palma di pit agile e leggera della categoria,
la KTM per il 1985 ha apportato alla sua
eccellente ottave di litro cross soltanto
affinamenti meccanici, mentre pid impor-
tanti sono state le attenzioni riservate alla
ciclistica. Il telaio resta strutturalmente
simile: monoculla sdoppiata all’altezza del
basamento con parte posteriore asportabi-
le, ma all’avantreno c'é una nuova forcella
Marzocchi con steli da 42 mm & (invece di
40 mm ) per una escursione di 300 mm.

Movitd importante al retrotreno nella
rinnovata sospensione Pro-Lever rivoluzio-
nata nei cinematismi (ora lavorano invertiti
e sono in fusione integrale di alluminio) con
ammaortizzatore White Power oleopneuma-
tico che offre la possibilitd di essere tarato
oltre che nel precarico mella, anche su 11
posizioni in estensione e 7 in compressione.
L'escursione utile della ruota posteriore é di
320 mm. L'interasse & inoltre stato compat-
miﬁ,?so:ndmdu da 1460 a 1445 mm. Novita
nell'impianto frenante con 'adozione all’a-
vantreno di un disco Brembo da 240 mm &7
con montaggio flottante, mentre al retrotre-
no & stato mantenuto il doppia camma da
130 mm &,

Il compattissimo propulsore della MX,
che resta il pin leggero della categoria (ora
assieme al Cagiva), ha i cilindro piuttosto
inclinato in avanti ¢ vanta linduzione
lamellare a & petali. 1] cilindro ha la canna
al Mikasil con 6 canali di travaso ad 11 Iuci
¢ 'alimentazione & curata da un invariato
carburatore Dellorto PHBE 36, Ovviamen-

te raffreddato a liquido adotta un’accensio-.

ne elettronica Motoplat ed un cambio a sei
velocitd,

COME WA - Anche in guesta occasione

 NOSTRI D;

abbiamo gradito I'impostazione della picco-
la KTM. Nulla interferisce per la perfetta
correlazione fra posto guida, pedane e
manubrio. La sella onizzontale (piuttosto
duretta) favorisce gli spostamenti a piacere
del corpo. Sempre eccellente la maneggevo-
lezza offerta da questa macchina che sfode-
ra inserimenti in curva fulminanti per una
guida facile, leggera e redditizia.

Occorre perd un certo periodo di assuefa-
zione per poterne sfruttare al meglio il
potenziale, Ottima la taratura della forcella
che mantiene sempre con rigorosa precisio-
ne l'avantreno, ¢ decisamente migliorato
rispetto alla precedente versione il rendi-
mento della sospensione posteriore  che

o, per essere veramente perfetta, dovreb-

migliorare nella curva di progressivitd e
nel freno idraulico in affondata. Mantenen-
dola infatti pig rigida, compromette le
staccate con evidenti saltellamenti del retro-
treno. Sensibilmente migliorata & la frenata
grazie al disco. Grazie alla leggerezza del
mezzo la potenza frenante ¢ parecchia ma
anche ben dosabile, mentre meno sensibile
& il tamburo posteriore. La frizione resta
una delle migliori unita che sia possibile
utilizzare: morbidissima ed estremamente
resistente anche eccezionalmente progressi-
va mentre il cambio & morbido preciso e con
'-‘ﬂlflpﬂﬂi ben spaziati.

motore continua ad offrire (grazie
anche agli affinamenti) una delle pid godibi-
li & sfruttabili curve di erogazione pretendi-
bili. E potentissimo e progressivo sin dai
regimi intermedi ed offre una progressione
entusiasmante e sibilante fino al regime di
potenza massima, ove perd & superato,
anche se di poco, da ggiva. Aprilia e
Yamaha. Buono ma non eccezionale I'al-
lungo in fucrigiri,

LA NOSTRA PAGELLA

RISPOSTA DEL BANCO

|
GEL

15 'E.TBW
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LINEA % | ol
FINITURE 2%
POSIZIONE DI GUIDA 30 | ™
SOSPENSIONI zh '
MOTORE LODE | +
FRIZIONE E CAMBIO LODE
FRENI = M | .,

]

L]

.ﬁ‘ "

285 i

.

Rapporte motored/banca: 4,82
Braccio: 716 mm.
Temperatura: 14 °C

o W L
Fretl ftt 4 o
L) ) l'|. L] Lﬁlﬂlh

Pressicna: 1036 mb

Urnidita relativa: 19%

Fattere di correzione: 0,980
Potenza massima alla ruota; 31,19
CV a 10400 giri

Coppia massima alla ructa; 2,16
kgm a 10000 giri

PESO EFFETTIVO

Pese rilevate in ordine di marcia:
80,800 kg

eon tutti i liquidi @ 45 kg di
carburante nel serbatolo)

Peso dichiarato a secco: B8 kg.

42




Partendo dalla versione "84, agile e legge-
ra, la KTM ha approntato una ottavo di
litro maneggewvolissima dove si apprezza,
spprattutto  la grande precisione  del-
I'avantreno. Il miglior bigletto da visita e,
perd, la potenza massima: oftre 31 cavalli




125 L1195 aumio cross

RM «mondiale»

INUTILE dire che la RM 125 "85 gode di
tutti quegli «insegnamenti» appresi nel
corso della vittoriosa stagione nel Mondiale
"84, Il telaio, in acciaio speciale, & un
monoculla sdoppiata all'altezza della testa-
ta, con zona retrostante asimmetrica. La
forcella € una Kayaba oleopneumatica
provvista di valvele che garantiscono un’a-
Fione progressiva del frene idraulico. Si
tratta di una unitd con steli da 43 mm 2 con
una escursione di 300 mm, che vanta
notevol possibilité di taratura; ben 17
posizioni i compressione ¢ 21 in estensio-
ne,

Il sistema monocammertizzatore posterio-
re Full-Floater & stato completamente rivi-
sto nei cinematismi e lavora con una unitd
ammaortizzante oleopneumatica provvista
di un dispositivo che compensa automatica-
mente la variazione di viscosita dell'olio. E
regolabile su 4 posizioni in compressione ¢
su 21 in estensione oltreché nel precarico
molla ¢ fornisce una escursione utile di 320
mm., All'avantrenc ¢'¢ inoltre la novita di
un freno a disco da 240 mm 7 con pinza
a singolo pistoncino, mentre al retrolreno
opera il solito tambure monocamma da
20,7 mm (4.

Mumerosi interventi sono anche  stati
riservati al motore: i pil evidenti riguarda-
no la nuova camera di combustione ed il
passageio dal pistone con cielo bombato ad
una unitd con cielo piatto. 11 monocilindri-
co a due tempi raffreddato. a liquido con
radiatore usplite vanta l'induzione lamella-
re, mentre nell’alimentazione troviamo la
novitd di un carburatore Mikuni di maggio-
ri dimensiont (VM 34 55 anziché ¥M 32
551, Il nuovo cilindre in alluminio con
canna in ghisa riportata, é corredato di
accensione elettronica Suzuki PET a scarica
di condensatore, [l cambio & a sei velocitd,

COME VA - L'assctto in sella & probabil-
mente la qualitd migliore dells nuova RM,
quella che mette subilo a proprio agio il
pilota. Merito dell’ottima conformazione
del manubrio abbassato alle estremita in
maniera cosi correlta da non affaticare mai
i polsi. Inoltre la correlazione fra staffe e
sella (ben conformata ed avanzata) é faua
per dare il meglio nella grintosa guida in
piedi.

La BM 125 si esprime al meglio sul misto
strelto ove vengono esaltate le sue notevoli
caratteristiche di maneggevolezza. Eccezio-
nalmente redditizia nelle curve di sponda e
nell'inserirsi rapidamente in qualsiasi svel-
ta, la EM 125 vanta un avantreno sempre
molto preciso ed insensibile al fondo. Pec-
cato che sul veloce le cose peggiorino un
poco esia proprio 'avantreno ad alleggerir-
si € o condurre, sulle gobbe pil accentuate,
a frequenti sbacchettamenti. Eccezional-
mente a punto si & mostrata in questa
occasione la sospensione Full Floater, vera-
mente a suo agio su qualsiasi tipo di fondo,
Eccellente anche il rendimento dei freni,
specie il disco anteriore, tanto pronto da
prendere quasi alla sprovvisia alle prime

inzate e causa anche vistosi svergolament.
eno mordente quello posteriore che forni-
sce perd una equilibrante arione morbida.

Il motore ha una erogarione un po’
scorbulica in basso, cul segue una entrata in
coppia nettissima che prelude ad una pro-
gressione in alto veramente cccitante e ad
un allungo formidabile, come dimostrane
anche le nostre rilevazion al banco dove la
Suzuki ha otlenuto un netto incremento
rispetto allo scorso anno. Abbiamo perd
osservato qualche calo a caldo, Pur se chia-
mata in causa spesso per la scarsa coppia,
la frizione & robustissima, mentre il cambio
£ spesso ruvido.

LA NOSTRA PAGELLA
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Braccio: T16 mm),
Temparatura: 14 *C
Pressione: 1036 mb
Umidita relativa: 15%
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Rapporto motored/banco: 3,43

Fattore di correzione: 0,580
Potenza massima alla ruota: 29,69

Coppia massima alla ruocta: 1,93

PESO EFFETTIVO

Peso rilevato In ordine di marcia:
95,700 kg

[con tutti i liquldi & 4,5 kg, di
carburante nel serbatoia)

Peso dichlarato a secco: 8T kg.




Reduce dalla vittoria nel campionato mon-
diale ‘84, la Suzuki ha messo a frutto le
esperienze fatte in corsa portandale nella
serie. Le modifiche sono innumerevall e

riguardano la ciclistica, dove si apprezzang

le ampie possibilitd di regolazione defle
sospensioni, ed il propulsare che ora mon-
ta un carburatore di diametro maggiore
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YZ tutta grinta

EITREMAMENTE contcnuti sono stati
gli interventi estetici e sugli ingombri del
veicolo che strutturalmente ha quote identi-
che alla versione "84 stata tuttavia
affinata nella cichistica, che conserva la
struttura poriante (monolrave MGPpiato
all'altezza della testata) anche se arricchita
di pig solisticate sospensioni. All'avantreno
opera una forcella Kayaba oleopneumatica
regolabile su 8 posizioni in compressione
oltre che nel carico pneumatico, che forni-
see 300 mm di escursione e vanta steli da
ben 43 mm 5. Al retrotreno, accoppiata
alla solita sospensione monocross Risin
Rate, fa la comparsa il sistema BASS per il
controlle automatico del retrotreno in fun-
zione del relativo sgravio in renata. Lunitd
ammortizzante, regolabile sia in compres-
sione che in estensione, fornisce una escur-
sione utile alla ruota posteriore di 310 mm.
Anche per la Yamaha si rileva 'adozione
del freno a disco anteriore da 240 mm &
provvisto di pinza a doppio pistoncino
parallelo, mentre al retrotreno opera un
tambure menocamma da 130 mm &

Il motore, pit che di importanti modifi-
che strutturali, € stato oggetto di un notevo-
le potenziamento, ottenuto aumentando il
rapporto di compressione da 9 a 10,3:1 e
con numerose modifiche ai diagrammi ed
allo scarico. Si é anche lavorato per non
peggiorare 'ottima erogazione in basso, ed
i gquesto rientrano la diminuzione  del
diametro del carburatore Mikuni VM 34 58
al posto del ¥YM 36 ed anche lo schema di
aceensione ed anticipo entrambi elettronic
sono migliorati. [1 monocilindrico a due
tempi vanta linduzione lamellare ¢ la
celebrata valvola YPVS che parzializza
progressivamente la luce di scarico. 11
cilindro ¢ in lega leggera con canna in ghisa.

1 NOSTRI DATI

ATUTTO CROSS

COME VA - Dal punto di vista del
rendimento globale la Yamaha é quella che
ci ha dato le maggion soddisfazioni. Bene
impostata ed altamente eclettica si presta
anche ad essere usata dai meno esperti. E
facile da guidare, leggera ed estremamente
maneggevole, e la si gode specialmente nella
guida in piedi, ove offre le migliori quote
caratteristiche. F facile andare forte subito,
ma richiede una certa dose di malizia e
mesticre per esserc portata veramente al
limite. Fantastica nei salti, ¢ una piuma
nelle inversioni rapide di inclinazione e
senza dubbio la pit equilibrata fra rendi-
mente meccanico e ciclistico. Per gquanto
rignarda il sistema BASS, dobbiamo dire
che non ci ha particolarmente impressiona-
to: per quanto risulti efficace in condizioni
di fondo moderatamente e regolarmente
accidentato, nel caso di colpt o gobbe
improvvise spreme troppo ammortizzato-
re € spesso abbiamo preferito disinserirlo.
Limpiante frenante ol € placiuto perché
potente e soprattutto completamente sfrut-
tabile e ben resistente.

La frzione ineoltre si € subito fatta
apprezzare per il ridotto sforzo richiesto e
per la notevole resistenza ed anche il cambio
e risultato preciso e ben manovrabile, Ed
arriviamo infine al motore per il guale,
rispetto allo scorso anno, abbiamo rlevato
un aumente di potenza di ben 4 CV, Non
si direbbe dal suo rumore poco squillante,
ma ha grinta da vendere: un pelo meno
sostanzioso in basso del precedente, ma pur
sempre a livelll notevolissimi di vigore, ha
risposte prontissime alle smanettate, che
preludono ad una progressione in alto
veramente eccilante, Peccato che non vanti
un grande allungo, altrimenti sarebbe vera-
mente perfettol
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Rapporto motore/banco: 5,56 Ll 2
Braccio: 716 mm.
Temperatura: 8 °C
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Pressicne: 1024 mb

Umidita relativa: 54%

Fattore di correzione: 0,978
Potenza massima alla ruota: 31,88
CV a 11100 giri

Coppia massima alla ruota: 2,09
kgm a 10600 giri

PESO EFFETTIVO

Paso rilevato in ordine di marcia;
95,300 kg

(con tutti i liquidi & 45 kg di
carburante nel sarbatoia)

Peso dichiarato a secco; B8 kg,

46




La grintosa ¥Z 125, pur ricalcando la
versione ‘84, sfoggia una ciclistica evoluta

dove compare il sisterna BASS che control-
|3 la frenata posteriore., || motore monta la
valvola YPVS ed & stato notevolmente
potenziato: quattro cavalli in pil rispetto
allo scorsa anno
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- MX come prima

LA PID «prossas delle cross di Noale
impiegy un ben dimensionato telaio mono-
trave sdoppiato all’altezza dello scarico in
acciaio al cromomolibdeno, che risulta
wcompattaton rispetto alla precedente ver-
sione visto che si @ scesi da 1470 a 1430 mm
diinterasse, Modifiche hanne pure interes-
sato la geometria di sterzo passando da un
cannotto inclinato di 27% a 28° tondi, mentre
Pavancorsa € rimasta immutata a 117 mm.
La sospensione anteriore ¢ una Marzocchi
PA con steli da 42 mm &, del tipe M1, con
una escursione utile di 280 mm, mentre al
retrotreno opera la «APS» monoammaortiz-
zatore progressiva con forcellone in allumi-
nio estruso montato su cuscinetti a rulling e
spallamenti in Delrin.

L'unitd ammortizzante € una Ohlins o-
leopneumalica regolabile su infinite posi-
zioni {estensione, compressione ¢ carico
malla) che fornisce 330 mm di corsa utile
alla ruota posteriore. L'impianto frenante
comprende un discoe anteriore Brembo flot-
tante da 30 mm &, ed un tamburo posterio-
re monocamma Rimoldi da 124 mm & con
platto portaceppi flottante.

Il poderoso monocilindrico austriaco co-
me misure caratteristiche, identico alla pre-
cedente versione, é pressoché invariata nelle
prestazioni massime. E tuttavia migliorato
nella fascia intermedia di erogazione grazie
alladozione della valvola RAVE sullo sca-
rico ad intervento pnenmatico. Si tratta di
un propulsore monocilindrico a due tempi
che mantiens la caratteristica distnibuzione
a disco rotante calettata sullestremita de-
stra dell’albero motore e collegata al carbu-
ratore Dellorto PHBE 36 US da un mani-
cotto, Il cilindro con canna in ghisa riporta-
ta, vanta un totale di & luel. L'accensione &
elettronica Bosch ed il cambio a 5 marce,

COME VA - Come al solito "insenimento

nel veicolo € spontaneo e naturale, per una
posizione di guida raccolta e pluttosto
avanzaty come € lodevole tradizione Apri-
lia. 1l manubrio & pinttosto dritto ed ha le
estremitd lievemente cadenti, mentre in
generale ottimi sono i comandi. La MX 250
¢ solida ¢ precisa nella guida, soprattutto
con un avantreno sempre rigoroso ed insen-
sibile alle malformazioni del fondo. 11
rovescio della medaglia € costituito da un
certo impegno fisico richiesto nella guida al
limite ¢ da una maneggevolezza non ecci-
tante,

La sospensione APS funziona molto bene
specie sullo stretto, mentre in caso di
profonde buche ed avvallamenti sul veloce,
anche modificando le tarature non s riesce
ad ottenere una risposta sempre coerente.
La forcella risulta molto ben controllata in
staccala, ma avremmao preferito una mag-
gior escursione, visto che svariate volte
abbiamo raggiunto il fondo corsa ¢ toccato
freguentemente terra con la culla del telaio
coi conseguenti intraversamenti del caso.
Nan siama rimasti particolarmente impres-
sionati dal freno anteriore, che funzionava
peggio dell’analoga unitd della 123, richie-
dendo un elevato sforzo, mentre il tamburo
posteriore 5i & mostrato sensibile all’acqua.

Il propulsore & risultato particolarmente
equilibrato nell’erogazione anche se non
potentissimo ed in particolare ¢i ha impres-
sionato nella progressivita dell’entrata in
coppia. E sempre pronto nella risposta in
uscila di curva senza richiedere U'intervento
della frizione {sempre all’alterza della situa-
zione), 1l cambio ha confermato una certa
tendenza ad irruvidirsi a calde. Sul banco,
il Rotax non ha particolarmente impressio-
nato per allungo, ed ha fornito risaltan
pegpiori della precedente edizione.

Braccio: 7168 mm,
Temperatura: 28 “C
Pressiane: 1030 mb

@ [T
& IEE B s i
POSIZIONE DI GUIDA 0| e . | ......
SHEEERETAN 2z I 5 N | P e
MOTORE P I i
FRIZIONE E GAMBID p14 f || inaskgm |
FRENI i m| i 1 R i
GUIDA Faj N
PRESTAZIONI s | O i
PREZZO | A 3
TOTALE 267 | T Ly
Rapporto motoredbanco: 4,37 a i L SO e 000

PESO EFFETTIVO

Umidita relativa: 42%

Fattare di correzione: 1,009
Paotenza massima alla ruocta: A7,77
CW @ B30D giri

Coppia massima alla ruocta: 3,34
kgm a 7500 giri

Peso rilevato in ordine di marcia;
107,500 kg

[eon tuti 0 liguidi & 4.5 kg. di
carburanie nel serbataio)

Peso dichiarato a secco: 88 kg.
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Fill corta rispetto allo scorso anno, a MX
250 ha ricevuto parecchi aggiornamenti
nella ciclistica. -l motore monta allo scarico
la valvola RAVE che migliora la resa ai
regimi intermedi







FRUTTO di un lungo lavoro di collaudo
iniziato nella primavera del 1984, la NX é
equipaggiata con un telaio rivisto nella
geometria rispetto al precedente, per mi-
gliorare lagilitd della macchina. E una
monoculla sdoppiata allaltezza della lesta-
ta in acciaio al cromo-molibdeno, rinforza-
ta da elementi in lamicra e con la zona
posteriore imbullonata.

La forcella ¢ una Marzocchi M1 telei-
draulica a perno avanzato con steli da 42
mm & per una escursione di 290 mm.
Posteriormente opera il celebre sistema
Power Dirive monoammortizzatore, con un
kel forcellone in alluminio che trascina in
compressione un ammortizzatore Ohlins
regolabile oltre che nel precarico meolla,
anche in compressione ed in estensione,
Liimpianto frenante comprende un disco
Brembo flottante da 230 mm & con pinza
a doppio pistoncino contrapposto, ed un
tamburo posteriore monocamma da 125
mm (.

Il motore, per dotazione tecnica e come
potenziale, & effettivamente uno dei pid
competitivi della categoria. Monocilindrico
a due tempi raffreddato a liquido, ha la
pompa centrifuga nel carter e un bel radia-
tore split-type (in due pezzi) in alluminio,

Caratteristica esclusiva (assieme al Rotax
dell’ Aprilia) ¢ la distribuzione regolata da
un disco rotante disposto sul lato destro del

ropulsore, collegato al carburatore (Del-
orto PHRE 36) da un opportuno manicot-
to. L'accensione & elettronica a scarica di
condensatore con anticipo anch'esso gover-
nato elettronicamente, mentre 'avviamento
¢ possibile anche con la marcia inserita, I
cambio ¢ infine a cingque velocitda con
frizione multidisco in bagno d'olio ¢ la
trasmissione primaria a denti dritti prende
il moto dallestremitd destra dell’albero

motore.

250 LJILLJLL) MUTTO CROSS
NX LC Ia potenza |

1 NOSTRI DATI

COME VA - Anche se la posizione di guida
appare modificata rispetto alle precedenti
Giilera Cross (ora € piu raccolta ed avanza-
ta) resta tuttavia, a nostro parere, ancora
troppo dedicata ai piloti meglio dimensio-
nati fisicamente. Forse cid & dovuto all’av-
vertibile dislivello fra manubrio e sella oltre
che al robusto dimensionamento della mac-
china, solida ed imponente coi suci 1480
mm di interasse e gli oltre 100 kg di peso.

Anche se pil agile come geometria di
sterzo, la Gilera resta una d&%]e guarto di
litro pin impegnative da condurre, specie
sullo stretto piu sconnesso, E decisamente
piit fluida ¢ pulita negli inserimenti in curva,
ma richiede tuttavia una certa determina-
zione per essere indirizzata nel verso giusto,
In compenso Pavantreno @ sempre saldo ¢
controllato anche nelle condizioni difficili e
non arriva mai a eprendere sotto», La
frenata ci @ parsa piuttosto a punto poiché
grazie all'apporto del disco anteriore (il
piccolo tamburo posteriore svolge soltanto
una certa azione equilibratrice), le decelera-
zioni sono potenti ¢ progressive,

L'avviamento manca qualche colpo spe-
cie a freddo per la forte pressione da
applicare sulla leva, ma «canta» potente ed
esuberante con la sua voce piena, e risulta
migliorato nella zona bassa dell'erogazione
rispetto al precedente. L'entrala in coppia
& potentissima a circa 7000 girl, dopo aver
superato quellincertezza attorno ai 6000
giri (dovuta anche alle vibrazioni) che gia
manifestava la precedente versione. MNettis-
simo risulta il miglioramento in potenza
massima (& la pid potente quarto di litro
della prova) e anche in allungo.

La frizione ha accusato un inlervento un
tantino secco, ma migliora con 'uso, men-
tre il cambio ha buona manovrabilitd e
precisione anche se risulta un pelo rumoro-
so a caldo,
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Paso dichiaralo a secca: 88 kg,




Con oltre 43 cavalli alla ruota, la NX 250
LC & la quarto di litro pil potente
disponibile per i privati. Con una posizio-
ne di guida ottimale per i piloti di alta
statura, richiede una certa determinazio-
ne per essere sfruttata al meglio. Vera-
mente su livelli di eccellenza la frenata,
grazie all'ottimo lavoro del disco anteriore
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CR entusiasmante

STRETTAMENTE imparcntata con la
ottavo di litre, la CR 230, pur mantenendo
un telaio monotrave sdoppiato all’altezza
della testata con zona posteriore asportabi-
le, impiega invece sospensioni Showa. All'a-
vantreno una forcella oleopneumatica a
perng avanzato con steli da 43 mm &
regolabile sempre su 18 posizioni in com-
pressione, ma con una escursione utile di
305 mm. Al retrotreno, cuore della sospen-
sione Pro-Link ¢'¢ un ammortizzatore oleo-
pneumatico (pitt lungo di 13,5 mm del
precedente) ampiamente regolahile, in gra-
do di fornire 320 mm di escursione effettiva
alla ruota posteriore.

L'interasse & stalo soltanto lievemente
ritogcato (aumentato da 1475 a 1480 mm},
mentre la geometria di sterzo, incentrata su
di un cannotte inclinato (come la CR 5007
di 27307, vanta un'avancorsa di 112 mm.
Come per la sorella minore, identico &
I"impianto frenante: disco anteriore da 244
mm 7 con pinza a doppio pistancing
parallele, e tamburo posteriore da 130 mm

5

Gl interventi sulla meccanica, che lo
SCOTS0 ATNG CTa ai vertici, sono giustamente
stati contenuti, Le misure caratteristiche
restano immutate {motore a «corsa lungay
con alessageio e corsa di 66x72 mm), ma il
propulsore presenta un differente dimensio-
namento del pistone per modificare 1 dia-

ammi. [l cilindro & in alluminio con ¢canna
in ghisa. T pur tangibili incrementi di
potenza e coppia dichiarati (e rilevati} per
queste mone a due tempi raffreddato a
hguido con induzione lamellare sono stali
oltenuti con un nuovo impianto di scarico,
un differente dimensionamento della came-
ra ATAC ¢ con un carburatore Keihin con
Venturi a sexione quadra da 36 mm. L'ac-
censione é elettronica a scanca di condensa-
tore mentre il cambio & a cingue velocita.

1 NOSTI

1 DATI

COME VA - E decisamente la mighore
della scuderia Honda, eltreché la pin entu-
siagsmante poiché rappresenta il miglior
esempio di equilibrie fra agilita di guida
{molto vicing a quella della 125), e le
notevoli doti di potenza ¢ coppia che
ricordano I'esuberante mezzo litro. La posi-
zione di puida & stupenda, perché raccolta
e con una sella comoda e naturale che,
raccordata al resto, permette | pilh ampi
spostamenti, bene assecondato dalle stafte
appena sotto al perno del forcellone,

La maneggevolezea & elevatissima per
una guarto di litro: la CR € prontissima nel
rispondere nelle rapide inversioni di traiet-
toria od inclinazione, qualitd che viene
esaltata nei tratti pit lenu. Anche sui fondi
pitt duri, la forcella mantiene un ottimo
comportamenio conferendo ulteriore preci-
sione all'avantreno, mentre il retrotreno
accusa ancora qualche saltellamento nella
guida al limite.

Un vero gioiello insomma, perfettamente
assecondato da un impianto frenante di
prim’ordine che formsce decelerazioni po-
lenti € progressive, oltretutto confortato da
un assetto in staccata solido e sicuro
garantito dalla sospensione Pro-Link.

Il propulsore resta grande protagonista
nell'eccellents rendimento globale di guesta
macchina. Si dvvia piuttostoe bene e sa
riprendere da regimi bassissimi con un'in-
credibile doleezza. Pid della potenza, eleva-
ta ma non eccezionale, stupiscono la sostan-
za ai regimi intermedi, che rendono sponta-
neo il paragone con i motori da mezzo litro.
Per cogliere la perfezione come si vede dal
grafico, manca solo un pelo di allungo, 1l
solito plauso va a frizione e cambio: modu-
labile e resistente la prima, e dolce e preciso
il seconde anche se ha mostrato una certa
tendenza ad irruvidirsi a caldo.
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Fattare di correzione: 0,986
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Coppia massima alla ruocta: 4,15
kgm a 6100 girl

PESO EFFETTIVO

Peso rilevate in ardine di marcia:
104,500 kg

[con tutti i liguidi & 45 kg, di
carburante nel serbatoio)

Paso dichiaralo a secco: 86,5 kg,
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Imparentata da vicino con la CR 125, la
quarte di litro Honda ha entusiasmato |
collaudatori per la notevolissima agilita
comn la quale si lascia condurre, accoppiata
alle doti di un propulsore potente
sfruttabile, If telaio, in alto, ha la parte
posteriore smontabile







W 250 LLLTLILT
MX virile

CON la replica della 250 campione del
mondo, di I?[einz Kinigadner, la KTM ha
confermato la sua grande tradizione di
efficienza ¢ conoscenza del settore. La
wkini-Replicas si presenta con una sospen-
sione posteriore Pro-Lever migliorata come
schema e cinematismi, fornita di ammortiz-
zatore oleopneumatico White Power rego-
labile su numerose posizioni di freno idrau-
lico in compressione ed estensione, oltre che
senza soluzione di continuitd nel precarico
maolla. Tl telaio monoculla sdoppiata risulta
pit corto di 10 mm rispette alle scorso
anno, [l forcellone ¢ in alluminio estruso e
'escursione utile della ruota posteriore & di
330 mm. La forcella é una Marzocchi
teleidraulica PA con steli da 42 mm & e 300
mm & di escursione. Novitd pell'impianto
frenante con la comparsa di oun diseo
Brembo da 240 mm & anteriore forate ad
asole tangenziali con montaggio flottante e
un tamburo posteriore al magnesio a dop-
pia camma da 130 mm &,

Il motore per quanto conservi la fisiono-
mia tipica dei propulsori KTM & tuttavia
completamente modificato strutturalmen-
te, visto che dalle precedenti misure super-
quadre di 71%62 mm si & passati alle attuali
{lievemente sottoquadre) di 67.5x69 mm,
soprattutto  per restituire al propulsore
buone doti di erogazione ai medi regimi
senza inserire valvole od altri dispositivi
sullo scarico,

Pressoche simili alla precedente versione
sono invece gli altri saccessoris a comincia-
re dall'induzione lamellare col classico
wpaccos a diedro alimentato da un robusto
carburatore Bing da 38 mm &, e con la
collaudata accensione elettronica Moto-
plat. La macchina risulta ulleriormente
allegperita, a frizione ¢ multidisco in bagno
d'olic ed il cambio & sempre a 5 veloeitd,

ATUTTO CROSS

COME WA - Sostanzialmente 'imposta-
zione di guida non sembra granche mutata
rispetto alla precedente versione: sempre
amaschian, col pilota piuttosto in alto ed il
manubrio decisamente aperto. Meglio rac-
cordata & ora la struttura sellafserbatoio
che permette anche un maggior avanzamen-
to nella guida al limite. 11 controlle sul
veicolo & dunque migliorato e permette di
godere appieno delle valide caratteristiche
di guida offerte da questa quarto di litro.

Agile ¢ leggera nei saltl, ma bene equili-
brata nelle discese ripide, vanta un’ottima
taratura della forcella, che & effettivamente
in grado di assorbire completamente le
asperitd sia sullo stretto come sul veloce, col
risultato di un avantreno sempre preciso. [l
retrotreno grazie al modificato Pro-Lever,
risulta effettivamente pin  preciso sullo
SCONMEesso, ma accusa ancora qualche rispo-
sta secca sul veloce tormentato.

Resta perd una macchina non manegge-
volissima, che richiede un certo impegno di
guida soprattutte sullo stretto. 11 freno a
disco montato anteriormente sulla oFs» 250
non ci ha particolarmente entusiasmato.
poiché richiedeva un notevole sforzo per
essere azionato, Ci & placiuta tuttavia la sua
resistenza agli sforzi prolungati. Meglio
invece il doppia camma posteriore, solido ¢
potente. 11 motore ¢i ha convinte appieno,
oltre che per la robusta potenza erogati,
anche perché sa essere molto pronto soprat-
tutto nella fase intermedia dell’erogazione
anche senza ausilio delle valvole sullo
scarico. Riprende progressive ed ha fornito
notevoli valori di coppia, peccato che man-
chiun poco di allungo. Lodevole la frizione,
robusta e con stacchi estremamente puliti,
mentre il cambic per quanlo ben manovra-
bile, ha mostrato imprecisions a caldo,
specie nell’aggancio della seconda.

LA NOSTRA PAGELLA

Braccio: T18 mm,

Temperaiura: 9 =G

Pressione: 1024 mb

Urnidits relativa: 49%

Fattore di correzione: 0,981
Potenza massima alla ruota: 41,03

LINEA 27 ai

FINITURE 28 L

POSIZIONE DI GUIDA 28 =T

SOSPENSIONI L] §

MOTCORE a0 IFLE

FRIZIONE E CAMBID 28 !

FRENI 27 H

GLHDA 2 B

FRESTAZICHNI 30

PREZZO 25 iy

TOTALE 280 B
i - | 4 Ched

Rapparto motore’banco: 3,33 . z R R

Peso rilevate in ordine di marcia;

102,500 kg

[con tutti i liquidi e 4.5 kg, di
carburante nel serbatoio)

Peso dichiarato a secco: 96,5 kg,

il Gy a BOOO giri
Coppla massima alla ruocta: 3,63
kgm a GOOO giri

54




Quasi una replica dalla moto vittoriosa nel
mondiale ‘84 con Kinigadner, la MX 250
monta ora un rinnovato sistema monoam-
mortizzatare Pro-Lever con unita \White
Power oltre a tante altre modifiche di
dettaglio. Richiede una quida decisa per
dare il meglio di s&




250 AT 175 humio cross |

RM professionale

ABBASTANZA vicina come imposiazio-
ne di massima alla RM 123, la quarto di
litro ne ricalca a grandi linee 1l telaio,
monoculla sdoppiata all’altezza del cilindro
con la culla {asimmetrica) che continua sul
lato destro fino al sottosella, Poderosa la
nuova forcella Kayaba da 43 mm &7 (con
una speciale valvola ad ammortizzamento
progressive) oleopneumatica con escursio-
ne di 300 mm prevede ben 17 possibilita di
taratura in compressione ed addirittura 21
In cstensione.

Anche al retrotreno, ove non manca la
sospensione Full. Floater monoammortiz-
Fatore, ¢l sono notevell interventi sull’am-
mortizzatore olopneumatico di nuovo tipo
che offre 4 posizioni di taratura in compres-
sione e hen 21 in rilascio, oltre che ovvia-
mente nel precarico molla. L'escursione
fornita alla ruota posteriore & di 320 mm.
Anche 'impianto [renante presenta grosse
novitd: & stato infatti adettato come per la
125 BEM un bel freno anteriore a disco da
240 mm &4 forato ad evolvente, mentre al
retrotreno é stato mantenuto il noto tambu-
rooda 130,7 mm & monocamma.

Il buon incremento registrato nelle pre-
stazioni erogate dalla nuova Suzuki RM
230, & dovuto (dal precedente Mikuni VM
36 58 ora siamo passati al VM 38 35)
correlato alle modifiche strutturali che han-
ne subite testa e cilindro, Ora il pistone ha
cielo piatto (e non hombato) e la testata &
stata conseguentemente modificata anche
se non ha praticamente subite ritocchi il
rapporto di compressione. 11 motore &
ovviamenle raffreddate a liguide con un
nuovo radiatere in due sezioni, e Pinduzio-
ne & lamellare con sistema «Power Reed
Intake System». L'accensione & la classica
Suzuki-Pei a scarica di condensatore, men-
tre il cambio & a wsoler cingue velocitd,

COME VA - Mantenendo fede alla tradi-
rione, la Suzuki ben poco ha voluto cambia-
re nell’assetto di guida della sua quarto di
litro, caratterizzaly da un ottimo inserimen-
to nel veicolo e da immutate guote sel-
la/serbatoio/manubrio/pedane. Non si trat-
ta di una macchina propedeutica cioé adat-
ta anche ai principianti com'é ad esempio la
Yamaha, ma per essere sfruttata a fondo va
impiegata con forza e determinazione. Me-
gli inserimenti in curva occorre infatti
decisione ¢d ¢ necessario aprire prima
possibile l'acceleratore, altrimenti si mani-
lesta un evidente sottosterzo.

La forcella ci & sembrata fra le migliori
disponibili soprattutio per la grande possi-
bilitd di taratura sulle quali abbiamo effetti-
vamente potute contarc per adattare la
macchina al percorso affrontato, 11 poten-
ziale di questa moto é evidente sulle piste
velocl anche accidentate, ove emerge leffet-
tiva tangibile progressivita della sospensio-
ne Full Fleater che incassa con disinvoltura
anche gli alterragpi dai grandi salti. Anche
la frenata € ineccepibile; mordente ¢ pro-
gressiva come quella della Yamaha, ben
coadiuvata da una stupenda unitd posterio-
re.

La rapportatura del cambio (precisissi-
mo) & un pelo lunga, adatta appunto alle
piste veloot; questo, unito alla coppia non
eccezionale, 1mpone un certe uso della
frizione sui percorsi tortuosi, Quest’ultima,

pur non essendo morbidissima, non st

lamenta mai del trattamento anche se duro.
Il motore ¢ probabilmente il migliore della
categoria in fatto di allungo e come si vede
dal grafico anche fra i pid dotati in potenza
massima. Entra perd in coppia in maniera
un pelo brusca ¢ non € dei pid brillanti nei
regimi inlermedi di utilizzazione.

) 1

LA NOSTRA PAGELLA

RISPOSTA DEL BANCO

Braccio: T16 mm.
Temperatura: 13 "G

LINEA - P I
FINITURE 29 MR EIRE
FOSIZIONE DI GUIDA a8 | s
SOSPENSIONI LODE T
MOTORE 3 | ]
FRIZIGME E CAMEID a0 [t
FREMI LODE o T
GUIDA a0

PRESTAZIONI 29

PREZZO wn | =

TOTALE 302

Rapporte motored/banco: 3,81 ® L

| L
1 (a0

L] a -] [0 E L

Pressicone: 1000 mb

Umidita relativa: 58%

Fatlore di correzicna: 1,007
Potenze massima alla ruota: 41,88
CY a 8000 giri

Coppia massima alla ruota: 3,68
kgm a 7000 giri

PESO EFFETTIVO

Paszo rilevato in ordine di marcia:
102,100 kg

{con tutti i liquidi e 45 kg, di
carburante nel serbatoio)

Pezo dichiarato a secco: 87 kg.




plloti esperti. |l motore & ai vertici della
goria in fatto di allungo







La ¥Z 250 versione "85 continua degna-
mente la tradizione della casa dei tre
diapason che ogni anna mette sul merca-
to delle cross da un guarto di litro molto
sfruttabili e facili da condurre. Interessante
la dotazione tecnica con il sistema BASS,
che controlla la frenata posteriore, e 1a
valvala YPWS

ANCHE per la ¥ 7 250 gli interventi si sono
rivolti principalmente aghi affinamenti cicli-
stici & ad interventi sulle sospensioni. 11
telaio & un bel monotrave sdoppiate all'al-
texza della lestata con un robusto montante
sotto al serbatoio. Come per la YZ 125
all'avantreno viene impiegata una forcella
Kayaba da 43 mm & oleopneumatica a
perno avanzato con escursione di 300 mm,
provyista di numerose possibilitd di taratu-
ra. Olire al carico pneumatico infatti &
possibile regolarla su & posizioni di freno
wravlico in compressione.

La sespensione posteriore New Mono-
cross Rising Rate ad articolazione progres-
siva con cinematismi integralmente in allu-
minio, presents un ammortizzatore costrui-
te su principio De Carbon (gas + olio)
malte inclinato, che garantisce 310 mm di
escursione alla ruota posteriore. Notevoll
anche in questo caso le possibilitd di
intervenire sulla taratura: precarico molla,
compressione ed estensione, oltre al sistema
BASS per il controlle dell’ammortizzatore
in frenata, Limpianto frenante, identico
alla ottavo di litro, prevede un disco forato
da 240 mm &4 allavantrena provvisto di
pinza a doppio pistoncino, oltre ad un
tamburo da 130 mm &6 al relrotreno.

Anche il motere ha subite una robusta
cura ricostituente che non ne ha intaccato
la struttura: sempre mene cilindrico a due
tempi, lamellare, con cilindro in alluminio
e cannd in ghisa riportata. Vanta esclusiva
achiceas della valvola YPVS sullo scarico
comandata per vig meccanica. L'alimenta-
zione & incrementata con I'adozione di un
grosso carburatore Mikuni VM 38 55, 1l
cambio £ a cingue velocita,

COME VA - Ampie conferme delle tradi-
zioni pure in questo caso, Da sempre la
Yamaha fa moto da cross adattissime anche
ai meno esperti ed anche questa Y Z 250 per
la grande leggerezza, I'impostazione di gui-
da non esasperata e la grande maneggevo-
lezza sembra fatta apposta per i principian-
ti. Ma anche i umanici» vengono messi nelle
migliori condizioni per rendere al massimo.
Come in precedenza il manubrio risulta un
tantino alto rispetto al piano sella e questa
& "unica critica che facciamo all'imposta-
zione di guida visto che per il resto € ben
avanzata con comandi pressoche perfetti.

Mella guida questa Yamaha sa dare tantlo
richiedendo il minimo impegno. Docile e
pronta nell'obbedire agli ordini vanta una
sospensione posteriore che «copiax con
perfezione 1 fondi pit accidentati mante-
nendo un assetto ben controllato e sempre
sicuro. Il suo terreno ideale & quello sabbio-
so ma si esalta comungue sul percorsi pin
stretti. La forcella & tuttavia risultata un

elo morbida in compressione, Eccellente la
renata come per la 123, soprattutto in
ragione della grande modulabilita del freno
anieriore,

Il propulsore si qualifica come il pid dolce
nell'erogarione, sempre morbida ¢ progres-
siva in qualsiasi frangente. E tuttavia bene
avvertibile il lavoro effettuato dai tecnici
Yamaha (visibile anche leggendo le curve
ottenute al banco) visto che rispetto alla
precedente versione ¢'¢ maggior grinta in
alto in fatto di polenza mentre non & da
piidicarsi buono Pallungo. La [rizione €
eccellente; morbida e progressiva, non mo-
stra tendenza a surriscaldare, mentre il
cambio & dolee e preciso, anche se rivedrem-
mo la rapportatura delle prime ire marce,

LA NOSTRA PAGELLA

RISPOSTA DEL BANCO

Braccio: T16 mm,
Temperatura: 28 "C
Pressiona: 1030 mb
Umnidita relativa: 40%

LINEA @ | o[ [T ;_'|.; I i L
FINITURE 3 o e
POSIZIONE DI GUIDA 0| | R R
EOSFENSIONI % N 2 (S
MOTORE | - sibgm f1 1 i ﬁ
FRIZICNE E CAMBIO F) ‘ [ Tl | &
FRENI LODE | o | | i | o5 i
GUIDA 30 | IR %
FRESTAZION] T I e [
PREZZO a | " I i
TOTALE 283 | ‘ | ! R L §yaay
o H Ly [ i L wﬁ.'hm

Rapporta motoredbanco: 3,19

PESO EFFETTIVO -

Fattore di correzicne: 1,009
Potenza massima alla ructa: 40,75
Gy a B200 girl

Coppia massima alla ruota: 3,42
kgm a 7000 giri

Peso rilevalo in ordine di marcia:
100,900 kg

fcon tutti i ligquidi e 45 kg di
carburante nal serbateia)

Paso dichiaralo a secco: 38,5 kg,

59



/1818285

——
APRILIA MX 125 CAGIVA WMX 125 HONDA CR 125 R KTM MX 125

MOTORE ) T 2 T
CILINDRI o 1 1 1 1 i
HAFFHEDD#HET;E & ligquida a liquide a liquide a liquida 3
INDUZIONE lamallare lamellare lamellare lamellare I
ALESAGGIO E ﬁﬂHiﬁJmTﬂj SR AT Eﬁ x B0.6 B4 04 M 0
CILINDRATA {cc) 123,67 ) .1211.63 | 12387 12367 =
RAPPORTO DI COMPRESSIONE 16,51 131 8410 14:1 [
CARBURATORE _ etlorio PHBE 56 LS D?I_Iortc; PHBE3E 55 Keihin 34 Dellorts PFEBE 3k I
LI.IEHIFIC“.EI_IUHE mix 2% Bardahl AMC mix 2% mix 2% synt rix 253 Shail '_r
ACCENSIONE eletransca Molaplal eiettronica Matoplat eletironica COI elettronica Motoplat ;
CANDELA Champion N B4G Ghampion N 821G WGk BRE EG ND WITESH-Y Bosch W 0T 08 .‘,a
TRASMISSIONE PRIMARIA ingranaggi (3,618) ingranaggi 13,555| ingranaggi (3.200) ingranagai (3,050} ¥
TRASMISSIONE FINALE ratena [(1.769) catena (4,083 catena (1923 catena [3,373) 3
RAPPORTO 1. 2285 2150 2333 2,780 n
 RAPPORTO 2 153 1,786 1475 2,067 Ti
I RAPPORTO 3. 1,586 1,466 1.555 1.647 i
RAFPORTO 4. 1316 1,280 1,300 1,368 N
RAPPORTO 5, 1,085 1,105 1,136 1,180 Tl
RAPPORTO 6. 0,956 052 1,000 1060 bi
FRIZIONE muHigiscn in ol rultidisza in olio | multidisce in olie multidisza in alio T
CAMBIO fi marce g marce fi marce § marce | R
TELAID manoculla sdoppiata moncsulla sdappiata moncculla scoppiata monosulla sdappiala 1
SOSPENSIONE ANTERIORE Marzocchi teleidraulica || Marzocchi teleidraulica Kayaba oleopreumatica Warzocchi teleidraulica ¥
ESCURSIONE {mm) 280 300 300 g |-
SOSPENSIONE POSTERIORE mangammarl. APS manaartmaort. Soft Gamp maonaammart, Pra-Link maneammart Pro-Lavar _n
ESCURSIONE {mm) s s 310 320 i
PNEUMATICO ANTERIQRE 3.00-11 321 3.00-41 L0021 i
PHNEUMATICO POSTERIORE 4,25-18 42518 4,00-18 450-18 ii
FRENO ANTERICRE (mm i) dista (230) disco (230] disco (244) disco {240} B

FRENG POSTERIORE {mm 7}

doppia camme (124

monocamma | 130}

monocamma | 130)

doppia camma (130

caleolahy secondo il melodo giapponese,

LUNGHEZZA {mm) 2150 2150 24D 213
LARGHEZZA (mm) 850 B0 825 850
ALTEZZA {mm) 1220 1280 1215 1220
INTERASSE {mm) 1415 142 1460 1445
ALTEZZA SELLA {mm) 540 w21 930 535
LUCE A TERRA {mm) 365 35 355 330
PESO A SECCO (kg) a8 8 I 8
CAPACITA SERBATOIO (Jitri) B5 83 65 95
PREZZO FF. O F.L IVA INCL. (L) 4,560,000 4.199.620 4,830,000 4,450,000

R A R S
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| | SUZUKI 125 RM YAMAHA YZ 125 L
1 ) |
| - 1 1
d a ligquiga a liquito
|l [l lare lameliare
el 34 % 54 % 5
il ¥ 123,67 123,15
il | g5 0301 *
4 Mikuri VM 34 55 Mikuni VM 34 55
mix 2% Shell

|| Mix 5% (o 2.5% synl oll)

|| eletironica Suzuki - PEI CDI

eletironica COI Hitachi

{3K 2 9 EGV ND W 27 ES-GLU

Champion § B4 G

ingranaggi [3,157)

ingranaggi (3333

catena |4 083 calana [4,167)
2143 2462
1,750 1,857

_ 1444 1,500
1,230 1,250
1085 1105
1000 1,000

multidiszo in alio

mullidisco in olig

L'Aprilia 125 ha ottenuto il top del punteggio nella nostra pagella [a pari merito
con la Cagiva, ma con ben cingue «loden| impressionando favorevolmente i
nostri tester soprattutto per la guida e le prestazioni. Grande parte del merito
va al propulsore che ha fatto vedere al banco ben 31,45 cavalli alla ruota

- LE CARATTERISTICHE FONDAMENTALI

6 marce § marce | APRILA | CAGVA | HONDA | KTM | SUZUKI | YAMAWA
M 125 WhX 128 CR 125 Wi 125 AM 125 YZ 115
meonoculla sdoppiala monoculla sdoppiata
) : : ALESAGGIO X CORSA [mm) S4xhd | GExS0E | Bdxdd Sdeha Oduhd SExS0
Kayata cleopresmatica Kayaba teleidraulica : ?
a0 a0 CjLIHDHATA (ez) 12267 | 12463 | 12367 | 12367 | 12367 | 12318 _
sonammort, Full-Floater || monoammort, New Monccrass RAPPORTO
= CORSA/ALESAGGIO- 1 04 1 1 1 (.89
3 30 5
a1 i I. INDICE DI ELASTICITA 1,18 1,11 1,25 1,05 1 _ 1,06
VELOCITA LINEARE
120680-18 130080-18
MEDIA PISTONE (mis) 20,16 19.82 19,35 1872 19,68 168,50
disco [240) doppia camma (130} o—
POTEMZA
manpcamma [123,7) monpaamma (130 SPECIFICA (CWlilra) 25431 | 28037 | 2334 | 25220 | 24007 | 258487
2L s POTENZA PER UNITA
BE6 B50 SUPERFICIE STANTUFFO (C¥iem?) 1.37 1.32 1,25 1,36 1,30 1.28
1265 1230 P.M.E. AL REGIME
7% ! 10,91 7 .
e i Dl POTENZA MASSIMA (kgicm?®) 10,22 997 ! 9,68 0, avi 10,50 |
a5l gag P.M.E. AL REGIME
” DI COPPIA MASSIMA (Kglcm®) 10,33 10,30 9.92 11,05 a7 10,67
ax 35 0
- - PESQ IN ORDINE DI MARCIA {Kg) I 96,5 a7 90,9 85,7 95.3
P
7 TE RAPF. PESO/FOT.
CON PILOTA IN ASSETTO
DI MARCIA (Kg/CV) 524 | 513 | 578 | 516 | 558 | 529 ‘
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J/E8//8) /§//
£ |
APRILIA MX 250 GILERA HX 250 HONDA CR 250 R KTM 250 MX -
MOTORE & n an : T B
CILINDRAI 1 1 1 B
RAFFREDDAMENTC N a liquido i 2 liquida 2 liguida a liquide L
DISTRIBUZIONE disco rotants disco rotane lamellare/ ATAG lamellare I
.AI.EEAGGIQ E CORSA (mm) 72561 15w B2 Bx T2 G675 ¢ 68 £
GILINERMA feg) 248,36 243 % 246,25 Ha £
AAPPOATO DI COMPRESSIONE 141 151 GE1" 14:1 L
C.ﬁ.H_l?_l_.IHATﬂHE Delloro PHBE 36 LS Dellorio FHBE 3 Keihin FE 40 0 Bing 38 I
: LUBRIFICAZIONE mix 2% Bardahl BMG mix 1% Agip mix synt 2% mix &5% Shell ]
ACCENSIONE eleftronica Bosch alettronica COI alettronica COI elettronica Motoplat | N
CANDELA Chamgion M B4G Champion N &2 § NGK BRY EG Bosch W 08 08 ol
Basch W a0T2 & HB WRMESR-V Champion 82 & B
TRASMISSIONE PRIMARIA ingranaggi 2,210y ingranaggi (2,740 ingranaggl (3000} ingranaggl (2414 L
TRASMISSIONE FINALE cabana [2,750) catena [3,365) E&iﬂnﬂ (2542 catena (4,000) E
RAPPORTO 1. 2385 2077 1,800 2,000 L
| RAPPORTO 2. 1769 1,867 1470 1,625 |
RAPPORTO 3. 1400 1,375 1,210 1,333 |
RAPPORTO 4. 1118 1,687 1,610 1,100 L
RAPPORTO 5. 0,555 1,0 0,835 (1,955 L.
RAPPORTO &, - - — - - |
FRIZIONE multigizco in olio rltidisco in olio multidiszo in olig multidisca in alio i
CAMEID 5 marce 5 marce & marce & marce o
TEL.I.IG“ monaculla sdoppiata dopa culla manoculla sdoppiata manoculla sdoppiata e
SOSPENSIONE ANTERIORE Marzocchi teleidraulica Warzoochi teleidraulica Showa oleopnaumatica Marzoschi telaidraulica y
5| ESCURSIONE (mm) 260 00 205 300 L
E SOSPENSIONE POSTERIORE monoammort, AR5 monoammort, Power Drive monoammart. Fro-Link monoammor, Pro-Lavar ki
§ ESCURSIONE (mm) 330 ' 342 20 W |
% PHEUMATICO ANTERIORE 300-1 3,00-21 21 3,021 [l
|  PNEUMATICO POSTERIORE 4,518 4,25-18 130/80-18 46018 Ml
E FRENO ANTERIORE (mm i) disto (250) discn (230) disco [244) dissa (240) E
'_E i FREMC POSTERIORE {mm %) doppia camma (124) monocamma (130] monocamema | 130) doppia camma [130) b
:%: . .ITLIHGHEB. [mm) T 2155 2180 . 2180 ¢
‘:;-‘_ LARGHEZZA (mm) B3l 850 B2 850 L
% ALTEZZA [mm) 1220 1300 1215 1240 .
% INTERASSE (mm) 40 1460 1480 1440 _
| ALTEZZA SELLA {mm) 90 960 960 850 L
?E: LUCE A TERRA {mm] 368 60 W 380 |
G| PESO A SECCO (kg 5 % %5 %5 I
E | CAPACITA SERBATONO {litri) 85 7 75 34 L
E PREZZO F.F. O F.L IVA INCL. [Lire] 4.850.000 425823 5.530.000 4.950.000




SUZUKI 250 RM YAMAHA YZ 250
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:' a Iigu'lﬂo a liguido
lameliara NG 82 G lamellararPVs
| 70 x 64 69 x 68
’ 246,30 246,95
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¥ Mikuni VM 38 35 Mikuni WM 36 53
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Champion M 86

ingranaggi {2,6235)

i ingranaggi (2,565

l;aHena_E.a:ﬂ:- catena (3,632}
2..-IZI?I5; 2,142
1,722 1,750
1,380 1444
1,174 1,200
1,000 1,000

mukidisco in olic

muktidisco in olio

Lo

Mella combattutissima classe 250 c'é un grande equilibrio dato dall'atto livello
tecnico delle realizzazioni dei costruttori eurcpel e giapponesi. Alla fine ha
primeggiato la Honda CR che offre al pilota una posizione di guida razionale ed
un grande equilibrio tra prestazioni, finiture e sfruttabilita

LE CARATTERISTICHE FONDAMENTALI

A marca 5 marca APRILIA GILERA HONDA KT SUTUKI TABAHA
W0 250 HiX 250 CR250R MX 250 AM 253 YI 50
monaculla sdoppiata monoculla sdoppiata
P oinosumaicd PR 1 o ALESAGGIO X CORSA (mm) 7261 | 715462 | B6x72 | 675469 | 7Ox64 | 68x6R
300 200 CILINDRATA [ec) 24836 | 24804 | 24533 | 24692 | 24630 | 24695
mancamemort. Full-Floater moncammeart, M. Monocross RAPPORTO
CORSA/ALESAGGIO 085 | 087 1,09 1,02 0,91 i
anr 320
g S INDICE DI ELASTICITA 1,13 1 1,43 1,42 116 | 125
130/80-18 130/90-18 VELOCITA LINEARE
MEDIA PISTONE (m/s) 16,88 | 1498 | 1944 | 1840 | 1707 | 1859
disco (240) disca (240) —
POTENZA
mongcamma (1307} monocamma (130) SPECIFICA {CV/lilro) 15208 | 173,05 | 16340 | 18817 | 170,04 | 165,01
| :
= 25 21 POTENZA PER UNITA :
! 855 850 SUPERFICIE STANTUFFO (CV/cm?) 0,93 107 1,18 1,15 1,09 1,12
i e
| 1265 1220 P.M.E. AL REGIME
i oo i DI POTEMZA MASSIMA (kg/cm?) 825 | 1074 | 908 930 9,57 9,06
955 %5 P.M.E. AL REGIME
DI COPPIA MASSIMA (Kglem?) 846 | 1074 | 1054 | 931 9,59 9,09
an 340 -
= e PESO IN ORDINE DI MARCIA (Kg) 1075 | 1079 | 1048 | 1025 | 1021 | 1009
g 85 RAPP. PESOIPOT. J
CON PILOTA IN ASSETTO i
5.428.000 5.600.000 DI MARCIA (Kg/CV) 47 413 | 4,35 4,20 4,11 4,18
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