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Engoncés dans leur image Dakar, et leur demesure, .\‘es gras
trails ont peu a peu perdu de leur polyvalence en faisant la part
belle aux aptitudes routieres, au détriment de I'agilité en T. T
A I’autre bnut les 12'5 trés agrfes en T T m,afs farcement

)‘es nouveaux trails m;dnsrz&, 200 cm’ deux femps chez Kawa
__etYam, et 250 cm’"quatre -temps chez Honda. Un veritable
: -retour au peche angmef des trails légers, agdes et sparnfs. 5
S Et: s: c eta:r le bonheur ? .




Avant d'y aller, on ausculte. Mine de rien,
une nouveauté, la DTR, une KMX un peu
- ravue et une NX deja essayee, mais la répeti-
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Fien a dire, tout es1 parfail @ les poignées de
gaz, las leviers de frein al d'embrayage, les
boites, tout sl scupla, moelleux. YWous n'avez
qu'a ragler la hauts selecteur et la garde de
l& pedale da frein, &ja un pau le bonheur !
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Recensons ici tous les patts trucs gui fzolitent
a wvie courante. La Honda gprofite iz de sa
CONCERLION récente, origntas vers le « traill 5zns5
proiéme v Farmi ges rucs, on notela remise @
zaro du comptaur partizl par s push button = e
raoinet g'essence tres. pratigue, le porte-ba-
gagss asser large, |2 starter au guiden, ou
spcare le rappel da chgnotant par coussor et
I'antovizl couple au contacteur, Ce r 18 uslan-
sile aquips les DTR e1 KM, mais sans étre
winfonctonnellss ¢, on sent que laur aspril as
pluz sportif. Encors gue e Kawa propose un
ter au guidon et urg selle qui 5'ouve grice a
de cantzcl, zlars gue sur la Yam, i faur
charchar Penrichisseur au carbu, at s'armer
d'une clé pour virer la selie, Mais cette darmiere
5@ rattrapa par 2on orifice da remplissage d’huile
situg sur le colonne de dirsction, facilerment
acoass ble,

Bilan . uha maota, la Honda, vraimant censée
pouy facilitar la wie et deux machines fonction
nellez, mais gqui se metient moins au 2ervice oe
I'utilisateur.
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Ah,oan, le werdict du opoids, chiffré sur una
halance de fret agren de l'aéropon de Mica. &
ma gauche, |8 tenante du bire, la KX aveo
112,56 ka, sans essence, & ma droits, las chailan-
gars, la OTR 2080 at la WX (1275 kgl Une
pelle performance de lakawa qui pése prasque
10 kg de mains gue las aufres. Four ces der-
niers, das progres & faire,

HONDA Jr Jr Kk
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Paz de meracle, un démarreur st touiours
supdneur & un kick, aussi damultiphs et com-
mode soil, CTast cequi 58 passe o, la Kawa al
la Yam, @quipées de kicks, places g droita, sont
Ctras faciies & demarrer s les kioks el dala
Yarnaha est revetu da ceouichouch ne sont pas
trop nauts, et la compression esl facle 4 domi-
ner. hdais, avec la Mx on apguia sur le bouton:
magique, cest forsement misug, i
Un premier. bilan qui montre que les deux
machines les plus rdcentes 'emportent au
statique. Quoi de plus normal ¥ La Kawasaki
paye sa conception légérement antérieure,
. mais elle se défend bien, surtout grace a son
‘poids plume. Mais 1a partie était rude face a
Ia Yam, ultra équipée et moderne, et 4 la
- Honda, et sa finition d'enfer, qui lui permet-
_trait, sans ce choixdouteux de composants,
~de les mettre d'accord. Mais c'est comme ga
et ¢a ne fait que commencer. Attention,
-moteur, tout paut changer...




YAMAHA * % &
HONDA * k&
KAWASAKT * *

Ce n'est pas faute de lavoir réepsts, mais
certzins constructaurs s'obstinent & oouroir
leurs motos de transmissions trop longues
C'ast le cas de |z KMMX, Impassible, sur le plat,
dapprocher la limite 10000 tours! da la zone
rouge el de prafitar aing: de toat la patantiel du
berlingat. Dommage, at fa KX est tout d'abord
passas par la Handa qui lui colle anviron
5 hamas, al surtout prend 'avantags dans les
fauy plats, o0 son quatre-temps se révele trés
andurant, Elle, . par contre, prend son régime
max de 9000 teurs sans rechigner. EL vous
l'aver dewng, lz DTR swipasse teul ca patit
rmonda en collant 10 bomeas a la Honda, La Yam
azt pourtant lourde et haute ddonc elle « prend
plus e vent) mais le moteur 2 la sante, et =3
démultiplication eat parfaite | pile en limite de
Zone rouge surle plat et carrement 500 tours
dedans en descente, 3ans que le motelr sem-
bie agonizer. Causons chiffres @ plus da 140
compleur pour la Yam, ce qui deit faire un bon
135, dans toutes les canditions.
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Chn fe pressentait, fe Yamaha est o fort s, Oue
8 S0t depart arrété ol en Seconde en rouiant,
l# DTR prend instantanérment Favantane dés las
pramiers matres et | creusa ansuite inexorable:
mant. Un ton er-desscis, |a Kawa, Bt pourtant,
A laconduite, |2 200 EMX est bluffant. Tras wif a1
alerte, il sembla plus puissant gue fe Yam, hMais
C'EEL une Impression induite par Parivée mas-
vz da-la cavalere a mi-rénime, avant de chuter
l'approche de la zone rouge. Pour atre sffi-
ace, iifaut survelller le passage des mpports au
eilleur mormant;




250 4-T a5t certes
1 sement =n badt, et tout au
a rJ:- la montée ragime, inaare; le Me
4] end des touss mais n'ermmena pas aussi fort
gqua les dewsstemaps. Clest e comporterment
tepigue da tout 4-T de pants oylindrae. Avouons
qu'an utilization quotdienna, an na cherche pas
a taguers Pultime dizigme, mais c'est souvent
dtile pour un depassement ou sortic d'un virage

I |’-|'|L|:" Son
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Ca se précise les gars, ce DTR se. pose an
réfarence. |l est 2 plus repids, l2 plus puissant

&1 aussl e plus pouni an couple. Jue ca soit an
40 oy en 5, das 'ouverture das gaz, || gronde
igrocement, remplit gasfanement et depose
" out le monde, Le Kawa pour 3a part rechignes un
peu durant les pramiers métres, cherche ses
fransferts, alors que la WX dacolle, mas la kKhix
ot guells a agrppa environ. 56 000 tours,
remonts comme ung béta. Sirament encors
une influence e Ss lransmission un ped-lon
auatte. I 51 en tous cas étonnant de as pas
retrouver la méme hararchis qua pour les 125
antre les deux 257, Mais un changemeant u',
cotas modifie le compertement d'un rmoteur, A
propas de 125, nous avions aussiune 125 TR
(22 ohl pour miesurer [intérét d'uns 200, L'eca

&t
an witesse max et accélération, =4l es1 askez
sensible, n'ast paz radical, mais en reprises, a
pauvra 125 g5t totalement enterrés, Bian sl ca
fi'a ren a wvoir aveo des 00, mais g5 impras-
zigns et lalvivaciie sont hign &,
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La Honda tire ici partl de ses petites rouas et de
Lon centre de gravité place trés bas. En lone
drite, aucun souct vu les vilessas atteintes,
sauf sivous chargez 'armiére da cetta MX auguel
cas Pamorntisseur trés soupls ocaasionng guel-
agues lowvoiements, Mais an solg, la MK est
impériale comme pendant I'essar, surla route de
la cormiche entre Cannss el Si-Raphaél Dps
angles incrovahles et surtout frés pad o inertis,
£8 gui permet de cornger les r2jacioines en cas
dlimgreviy, fréguent sur calle route ou sur celles
de I'Eztaral, Lin véritshla ol :
La fam at la Kawa tiennent pratiguermsnt auss
bien la route et osomeilent des vitesses. de
passags en courbe aussi dlavées. Seulement la
¥am a davantane dinertie af n'adtorise gue peu
de fantaisies en cas dlimprév;: Elle se cals sur
55 trajgtioirs =t rier na Yan fait sortie. La ki
de or coté, profile de 2o léobrets pour pares 8
Vimnproviste, mals les SUspensions un ped sautil-
Clantes Ly cenfErant Une moins grende’ serenita,
en courbs mpide nolamment. La difference ee!
- tres tunitie, mais e Honga parsit plus soes oan
toutcas, ces irois Molos sont de viEies ¢ molos
de cornichie s, BxIEMEMEN] amuUsanteas sur pa-
s routes, permattant de rentrarcforl sorlas
fraiins en wrags et de ressortic @ l'embravage.
CIHR LTl b:nn de muvence mur i staff & es
sdveu'% it i T it

b arréte instantanement fa B A el oointgu'l
a5t possible da faire des rouss avant b Puis
sance, progressivite, fesling arele:, g suifit
e mini tarmbour ne sertiaita mlantin il ledain
pien, gids par e frein moteur, Ches Eawaet Yam
waidy frging oast s0r, seularmeant, i Tagt tirer un
pel plussurles leviers et combattre Un peu plus

g plongée et le legen vrillage des iongues
fourches, Ui avantags indiscutable 4 la Honds.
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MBOUTER, Cest A a!.fantage' ']’Juur oeux Gl

ammenant leur coping. "Les suspensians ont
uie fermets « meoelleuse o pas désagréable qui
ne gomment gas IittEralernent fe relief, mais qui
sontconforiabies. LaHonda, parcontrs, comme
tout le relet et comme sa selle est frés conforta-
Ble, alle rejoint la Yam sans la depasser, car son
gzbant rini-bika Fhandicaps an dus.

Ec enfin, la KhiC Sells courte gui 5 -:p‘-'ﬁLh‘t
suspensions sautiffantes et position: sportive
plalsanis mais fatlganxe fa reléguant ala ga-
conde place,
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Petite; sacrée freineuss, pourvue d'un damar
raur, da MNX 250 est Feutl uibain par excallence.
Sans oublier & look auquel e citadin est 2ensi-
bles La Kawa profite de sa l8gerete et de sa
wivacile mais reste un ton en dessous, tandis
que 13 Yam est detbérdmant toumee vars les
grands espacas | alle st plus haute, plus impo-
sanie et =on {outu starter est lmpl:nss Bla &
attraper.
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i est dvident {:ue IEEE tralis _amr des motos de
) tous [es Jou S regan;l{:al

ga bolt, Le chameay de l'sssal eat e duste-
temps ou 52 contenta de b iitres aux 100 km
iautonomis 180 ki, ansuite vient ia ¥om avac
B litres tautoromis 180 kmi et |z Kews ferme Iz
marche aves un pronibitit 7.3 | aux 100 ki, s-:m
une attenomis d's peine 150160 bomes,

A nctar que ces consos sont des rmas gue m}us

avons réalists pendant notre patiere de ’ts&s !

hiais comme’ ge sont das pnussa—au-ﬁnm&»on

: La classement tuut‘larlle plusimpnﬂant ﬂﬂl.fl;
. la grande majorité des utlllsntaurﬁ £
~ donne Favantage & la Yam ot la :mda pa
_ étonnant pour qeﬁe utermém'- nrn;u‘q pou

“&tre un trall routier, plus
[l nnerce que i

etonnan

‘fam, mais sbn mntaur

PHS. 50 #nnglerﬁps i
dtilise cas molos quasiment & !eur rnamrnum it o R
tout ie temps Sl e

atout énorme. Et enfin, la Kawa est ici un peu
dépassée. Mais, c'est le TT qui arrive, der-
niére ligne draite.

Tt Temau .
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Carrémeant deux étolles pour la rouge etla verta.
Sur les chamins plarrels que NOUS avons e
pruntes pas guestion o arvayer l& purés impu-
nerment. La Kawasaki vois rappells & Iordre par
de b:us:ques ararts e & rode avant, puls par
des ruades zntﬁmngstwas e ramere Pas:

Vidéal. Le MX non plus, femarquez. Elle se
danding SUT 585 CBUIES [OURS Bl Ses Supen: -

Signs trop mclles | ca e passal bien un mmem y
fuis slle vous echappe.. ciéfmuwamam i

Far aontre, louanges pour la DTR. Rigids, .das.- SRR

SUSpEnSians Jerrmes, Un- empatiement gand-
re, el talHe 5nn chemin, avale fes fous, les
bosszs, les plerras permet\dﬁ_sauta L Braf, a1le'_
sE mr-'lpc-rte cc-mme Lng ITI{:'EG d ghdur@ }I n -,ra




Maniobilité * Médiocre +* correct x++* bon ***+ excellent

YKAWASAKI
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Pas de miracle; la Yam, si stable, 25t un pau
bandicapée en manizbilité par son poids a1 ses
girmenzions, bign qu'elle s lre de toules les
siuations scabreuses avec biic. Mais la Kawa,
plus bazse de selle, plug Bgére, gu offre un
meillaur praquage doming o poste. £t lz Honda
e direzvous 7 Pourgueo trois étoiles ¥ Clest
wral gue son gasaril la prédispese, mais son
poids assez eélevd — de surcrolt placé sar
Favant — la penalise pour les valutions i basse
vilESSE & auires pircuettes. Surtoul que le
guidan &troit n'zide wraiment pas 4 la ma-
MOZLUNTE.

L &
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Vous ne voulez pas guan allany sur la Cote
d'Azur, on trowve da la bous ¥ Hassuraz-vous,
on n'an a pas trouve (hien gue..). Kaiz du
chemin rocailleux, du sentigr en terre el de la
pizie en cendrée, ouir! La DTR profite évidern
ment de ses suzpensions magnifiques pour
survoler le terrain et ne rencontre gue peu de
problémes de moircité thommis ceux ligs 4 sas
prieus trails). La KX, 4 cauze de ses ruades at
de scn moteur vif, rencontre souvent das pro
blémes de reprize d'adhérence, adhérence ol
elie ze défend pourtant plutét tien, tandis que la
Honda (petites roues et pnaus & profil carrérment
routiers) ferme la marche. Elle n'est pas faite
pour GE.

YAMAHA-KAWASAKI ¥* Kk Kk
HONDA

La reine des gpingles est sans conteste |2 KX,
grace A sa manabiité szns pareille. Elie est
moins & I'aize en grandes courbes, surtout 5|2
relief ablige les suspensicns & travaller slors
que la Yarn ast ici imperala, guasiment ung
meta d'enduro dés que ca va wvite, et elle 251
neanmaing i son zise en epingles.

La Hontla souifre ici. Son avant lourd la penalise
dans las virclos et sn grande courbs, 5es
SUSPENSIoNg — trop souples el bizarrermsnt ac-
cordées — la font « SEUCISSONNEr o,

Une Yam plus s0re, mais mioing facile, uns Kawa
olug facile et moins sira, une égalite, st una
Handa, il fautle dire, pluidt & Farmat

L
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Ek, 1u croiz pas guop va te les donner ces
bijoux | Faut passer & 13 caisse | |8 3818, 02 n'est
pas agréable. Meillsur prix, la Kawa 4 20 176 F,
Pour 1 500 balles de plus, tas dne Yam {27 452
at pour avoir la Honda, faudra débourser
26 0B F. Glups, Etonnant 6 prix, VU que rign 2n
dquipement ne laisse présagar un el codt,
Bon, mais ces prix, faut les relativiser. Grosso
merds, oest 10 000 balles de molng guiun OO
iou plosl e to date, Bais c'est le méme grix
qu'un BOC D par axermple.

Aovous de voir .

74

Equipement-finiticn L h S 53 & e e
Loak ! EE ok W
En selle ko Ew ek
Lk LR W
ok EE SR ko
* % * %k -
fdise ep roure * % + kW P
Total « Au repos » 24 24 23
Maxi passible 28 poins)
Claszsement [points) 4 4 3
Witesse maxi ok W i W
Accal&ratons Wk W Wk
Couple-Reorises &k * "k
Tenue de roule ok drok ok *
Frainacs L L W
Coanfor W de e Wk
Wille Ex ok W
Conscmimaticn o e * %
Total « Bitume » 27 27 22
(Maxi possible 32 penls)
S1abilité # ok Wk ** *
hariaiilig ok * ok *dde
hatmoita oWl * & Wk
Virgges 4 4 Ak LS oW
Total « Tout Terrain » 15 10 13
Ihdaxi possible 16 paints]
Prix W € e
(points] 3 2 4
Grand Total 49 43 42
(Waxi possiole 52 ooinis)

CONCLUSION

Deux cents sans famille

Premigra question, avant de faire votre choix,
c'est da se demander si ces 200 cm? (ou 250]
se justifient par elles-mérmas et se demar-
quent suffisamment pour créar [eur propre
créneau. :

Il samblerait que oui car les 200 cm?® ne sont
pas que des évolutions des 125, la somme de
rmadifs leur confére, certes de meilleures
parformances, mais aussi une plus grande
rigueur de comportement. C'est le cas de la
Yam DTR. Son moteur est le plus mechant,
mais aussi le plus rempli et sa partie-cycle a5t
parfaite en tout-terrain, presqu’une s« yraie »
andure et tout @ fait correcta sur le hiturma ol
alle égale presque la référence routiére de cet
essai, la Honda MX 2800 Une MNX gui vise
uniguerment Iefficacité routiére et la facilitg
urbainge, choses gqu'elle atteint parfaitement,
sachant se mantrer efficace et rigolote. Le
T.T., elle oublia, elle n'a pas éteé faite pour ga,
La KMX incarne parfaiterment la trail mo-
derne... mais qui date un peu ; lg poids des
ans commance i se faire sentir, méme si sa
prestation reste plus gu'honorable. Mais elle
ne peut rian contre cette diabaligue DTR qui
re fait un peu penser, par sa supariorité, ay

choc qua fut Favénement de la DTMX 4 son

EpOque.

Fourtant, la question reste posaea @ est-ce que
ces trails rmid-size, aussi efficaces et amu-
sants soiant-ils, vont se faira une place au
soleil 7 Ce ne sont plus das 125, mais leurs
performances — quoigue honorables — sont
en daga des gros trails actuels. Alors, une
autre voia ? Oui, celle du trail facile st amu-
sant, suffisamment performant et surtout
terriblament agile et efficace en T.7. [sauf la
M, bref le retour aux sources du trail @ le
TE:

Wous Nous connaisse:, on ne peut que vous
ancaourager & fencar dans cette breche et
falicitons |les constructeurs de s'engager

dans celle voie risquée et courageuse.
Commea a dit Confucius : « Mieux wvaul se
gourer en allant de "avant gue d'avoir raiscn
a reculons . Ca finit toujours par payer.

‘homme niUE 8
: |7| ghg DTR absolu-

ns hésiter UNe 198 bien quau
mains. EP

rataur, e
; mé
plas. 18 ¥ plaire
Tout pour P11 . o /
i il i 9".91: de trimmbaler [gs md
L1 =
Autre chose 2
chings gn vorEl®
5 ayees
avons BV o .
' Ie (e ¢ syrmpas.
e Jgip.élfjlﬂ o’ et les qens 50Nt 5¥
1Ll | LSS

Chapead !



KAWASAKI 200 KMX YAMAHA 200 DTR

HONDA NX 250

FICHES TECHNTOUES

Pulssance maxi :
Couple maxi :
Alimentation :
Lubrification :
Allumage :

33 ¢h & B300 timn
2.8 kgdm & BE00 tr'mn
Rikum TR 8 28 mm
GIASSI0E SEPars
Elecironigue GO0

Moteur

Sa-l:sundairea'rappcn :

Mise en route : kick
Transmission
Embrayage : M cisgue
an bein d'huila
Boite de vitesses : G rapocsls
i Z27B0&1
2 1.876.41
3 1412 51
4t 1,143 47
5 ; 8574 1
62 [BEAR R

par chained3,000 4 1

Suspension AR :

Jante/pnew AV
JanteSpren AR
Frein A\ -

Frein AR :
Lxlxampattement :

H selle/garde au sol :
Capacité essence :
Poids sans essence ;

Prix [clés en main} :
Importateur

Partie-cycle

Moteur Partie-cycle

Type : manaeylindre 2T Cadre tubulaire, secuon rerde,
admigzon @ clepets, valve srnple arceau dadoubla
WPYE refreadi per gau AU-dessUS gy mateur

Alisage : BE = EF mm Suspension AY ‘ourchs Ll e KYE

Cylindrae : 185 o (e RNy 0 rmm

MAGngcross, amar.

KYE a bonbonng
réalable, déb, 270 mm
sIWRC trail

GP 15300 = 24

NRC 1rail

L G450 =18
disque hearaulicue,
simiple peatan O 230 mm
cisque hydraulioue,
simple patan 0 220 mm
2THE = 8330 = 1415 mm
a254

Sanauto Yamans -

1ay, du Fiel

2 Les Bethunes - BF 474
23210 Sarel-Ouand duméne
Tel. 1 303881 23

Type :

Alésage « course :
Cylindrée -
Puissance maxi :
Couple maxi :
Alimentation :
Lubrification :

moracylindre 2-7
admizzan & canets, valve
KIPS, refrod pas gau
BY # 54,4 mm

191 am?

33 ch 4 8500 1vmn
2.8 ka'm a 8000 wimn
FAikuri YA 2 28 mm
graisaags sepacd

Cadre

Suspension AV :
Suspension AR -
JanteSpreu AV :
Jamte/pneu AR
Frain A\ :

Frain AR :
Lxlxempattement :

H selle/garde au sol -
Capacité essonc
Poids sans essence :

Prix [clés en main}
Impartataur :

Partie-cycle

tubulairg, seciion roncs,
simple beroeau dédoutle
L0Us e mateur

fourche KYE wloscopigua
241 mm, déb. 230 mm
Uni-Trak, amor
selatle, dab. 230 mim
aluDunlon K750

0= 21

aluDunlen KBS0RC
451 =17

diggue hydeaulioue,
sirrbs pisten, @ 230 mm
disaue hedraulique,
gimpre pslen, © 210 mm
2085 « 830 x 1375 mm
AASERS mm

9,3 litres

1125 ky

20176 F

KAF - rue Mana-Curie
B 133 - 7B312 Maurepas
Tel @ 01 30,69.00,00

Alésage * course :
Cylindrée :
Puissance maxi :
Couple maxi :
Alimentation :
Lubsrification :
Allumage :

Mize en route :

Transmission

Allumage : glestrenigue CDI
Mise en route ; kok
Transmission
Embrayage ! rmultidisous

. en bain o'buile
Boite de vitesses ; & rappars
] Jil4 2727480
Pk 1.733 a1
3 1.277 a1
L 100041
[eloi 0,840 a1
B : 0,730
Secondairefrapport ¢ par chaines3 125 41
Moteur
Type : reanasyindre 4-T

i saupenes, refrodi sar eay
BE5 x 648 mm

238 om

2B cin & BE00 timn

2.4 kgdm & T000 o
carbu & 3% mm

Embrayage :

Boite de vitesses :
1.

2

a:

4

Bu:

G

Secondaire/rapport :

T 1T
an bain d'huie
& rapoars
28481 a1
1eTT )
1,333.41
10476 5 1
08846 4

0, 785731
316588 41

Cadre

Suspension AV :

Suspension AR

Jante/pnew AV :
Jante/pneu AR :
Frein AV
Frein AR :

Lxlxempattement ;

H selle/garde au sol :
Capacité essence ;
Poids sans essence :
Prix [clés en main] ;
Impartateur -

webilaire section casnée,
sirale berceau mieromps
H0us W maotaur
fourche rélescapgue,
i, 220 mm

Calta Prolink, armoria
Showa non réglable,
dab. 200 mm
alwBricgeslans

2100 % 149
aluDunlon £

A50 120080 = 16
disgue, arner couble
pElon B 240 mm
LAMOCUT Sirmple came
@10 mm

2095 & 7EO % 1380 mm
820 = 70 mm

3 litras

1215 kg

ZBOBYF

Honda Franoe

Bare o Activité Peris-Eat
ne - BP SR
ame-la-Valles

Tél, 1) 50.85.80,12

75



